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ELOSZO

150 évvel ezel6tt indult meg Temesvaron a harom évtizedet megélt 16vasut, amely az
1866-ban atadott budapesti varosi lvasut utdn az akkori Magyarorszagon masodikként
épiilt meg. Vidéki varosaink kdzott a Bega-parti varos volt az orszag els6 vidéki varosa, ahol
beindult az akkortajt nagyon korszeri tomegkozlekedési eszkoz. Temesvart egyvhamar mas
magyar varosok kovették. Aradon 1869-ben, Szegeden 1884-ben, Debrecenben 1887-ben,
Kassan pedig 1891-ben adtak at az elsd l6vasuti vonalakat.

Az elsé vildghdborat kirobbantd imperialista hatalmak Magyarorszagot felszabdal-
tak, megcsonkitottak és teriiletének kétharmadat a kérnyezé orszagoknak ajandékoztak.
igy keriilt Temesvar a duplajara hizott Romaniahoz, és valt Magyarorszag délkeleti varosa-
bél Romania nyugati varosava, amit (marmint a nyugati elhelyezkedést) manapsag annyira
hangsulyoznak.

Temesvar sokszor és megérdemelten szerepel el6keld helyen az Gjdonsagok bevezeté-
se terén. A feliiletes és/vagy torténelmi csusztatasoktol, hamisitasoktél hemzsegdé roman
monografidk ismételten dicsekszenek azzal, hogy Temesvar volt az elsé roman (!) varos,
ahol... Természetesen vannak kivételek is, ahol helyesen fogalmaznak: ,a mai Romania te-
riilletén Temesvar volt az elsd varos, ahol varosi l6vasutat épitettek”.

Trianonig Temesvar Magyarorszag feltorekvd, szamos djdonsagot bevezetd varosa volt.
Az 6sszehasonlitdsokat természetesen azon orszag varosaival kell megtenni, amelyekkel
azonos allam keretei kozott 1étezett, tehat a magyarorszagi varosokkal. Figyelembe véve
tehat, hogy az elsé vilaghdborut lezaré békediktatum a Temeskoz kdzpontjat Romanidnak
juttatta, jonak lattam 6sszevetni az akkori Romania varosaiban létezé kozuti vasutakkal.

Oroméaniaban, erdélyi széhasznalattal a Regatban (Regatul Romaniei, azaz Roman
Kiralysag, vagyis az 1. vilaghaboru lezarasat kovetd teriiletgyarapitasok el6tti Romania)
csak Bukarestben épiilt 16vasut, melyen 1871-ben indult meg a forgalom. Helyét 1894-t61
kezd6d6en fokozatosan foglalta el a villamos. Az utols6 bukaresti l6vastti vonalat 1929-ben
szlintették meg. A bukaresti kozuti vasut palyajat normal nyomtavval (1435 mm) épitették.

A regati vidéki varosokban mar nem épitettek l6vasutat, hisz - ha eleinte még vagytak
a lovasttra, viszont ennek megépitésére nem voltak adva a feltételek - az idé mar jocs-
kan elGreszaladt, és a XIX. szazad utolsé éveiben mar a modernebb varosi kozlekedési esz-
kozt, a villamost vezették be. A nagyobb vidéki romdaniai varosokban 1900-ban adtak at az
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els6 villamosvonalakat: lasi-ban (Jaszvasar) 1900. marcius 1-jén (mas forras szerint 1900.
februar 1-jén), Brailaban 1900. jinius 9-én, Galati-on (Galac) 1900. augusztus 14-én indult
meg a villamosforgalom.

A jaszvasari és galaci villamoshaldzatot 1000 mm nyomtavval épitették. A galaci haléza-
tot 1977-ben épitették at normal nyomtavra. A brailai villamoshal6zat a kezdetektdl fogva
normal nyomtavu.

Ne feledjiik, hogy 1900-ban Temesvaron is villamositottak a l6vasutat, és tobb uj villa-
mosvonalat adtak at.

Jelen 6sszefoglalé eredeti vagy elsé kozlésli dokumentumok alapjan vezeti végig az ol-
vasét a varos polgarainak életét megkonnyitd, akkoriban 4j, korszeri kozlekedési eszkoz
torténetén. Egyben f6hajtas azon merész és lelkes el6dok el6tt, akiknek koszonhetben a
Temeskoz kozponti, am még kis varosa modern nagyvarossa valt.

Sajnalatomra a tervrajzok mar nem lelhetdk fel. Vagy elvesztek, vagy pedig valahol lap-
panganak és egyszer majd napvilagra keriilnek (legalabb reménykedjiink). Nagy segitsé-
gemre voltak a varosi tandcs kozgy(ilésének hatarozatai, amelyeket a Vdrosi Kézlényben
tettek k6zzé, Baader Henrik igazgat6 0sszefoglal6i szintén a Vdrosi KézIénybdl, valamint a
legendas Baadert felvalto, szintén nagy hirnévre és tiszteletre szert tevé Corneliu Mikldsi
1929-ben megjelent monografidja. Utobbi természetesen atveszi el6djének adatait, tehat
nagyon sok Ujat mar nem tudunk meg, viszont monografidjanak van egy er6ssége: néhany
illusztracié, amelyeket atvettem.

A sok miiszaki adatot, amelyeket az atlagolvasé nyugodtan atugorhat, korabeli djsagok
tudodsitasaival prébaltam olvasmanyosabba tenni. Megjegyzem, hogy ezen idézetek, miként
a korabeli intézmények, tarsasagok neve esetében is, megtartottam az eredeti helyesirast.

Nem hanyagoltam el az interneten talalhatd irdsokat sem. Sajnos sok id4t raboltak el és
legtobbijiik hiteltelen, innen-onnan 6sszeoll6zott anyag, amit kritikus szemmel és elGvigya-
zatosan kell kezelni. Nagy segitsége azonban a vilaghalonak, hogy konnyedén hozzaférhet-
tem példaul Kinnear kényvéhez.

Batran allitom, hogy ez a kis kdnyv egy helyen tartalmazza a temesvari l6vasuttal kapcso-
latos minden hiteles informaciét.

A kutatast az MTA kéthetes Domus Hungarica 6sztondija tAmogatta.

A szerzd



ELINDULNAK AZ ELSO KOZUTI LOVASUTAK

A XIX. szdzadnak mar letelt a fele, egy-
re szaporodott a varosok lakossaganak
szdma. A konflisok, fidkerek, bérkocsik,
a gazdagok maganhintdi mar nem tudtik
ellatni a megnovekedett lakossag szalli-
tasi igényeit. Megsziiletett az omnibusz,
a 16 vontatta tarsaskocsi, amelyen mar a
kevesebb jovedelemmel rendelkezék is
konnyebben utazhattak. Az utak legjobb
esetben is kéburkolattak voltak, ezért az
utazas eléggé kényelmetlen volt. A mo-
dern utépitési technoldgidk sem sziilet-
tek még meg, az aszfaltburkolatnak pedig
legtobb helyen hirét sem hallottak. A ko-
csik kerekeit vaspantokkal (rafok) tették
tartésabbd, erdsebbé, és bizony minden
z0kkenés kemény és éles érzést keltett a
kedves utazokozonség iil6kéjének. Megje-
lent viszont egy 0j kozlekedési eszkoz, a
vasut. Ezt azokban a varosokban is meg-
prébaltak bevezetni, ahol mar nagyon ki-
vanatos lett a nagyobb kapacitasu és ké-
nyelmesebb kozlekedési eszkoz. El6szor
New Yorkban épitettek l6vontatasu varosi
vasutat New York koézpontja és Harlem
kozott. Az els6é szakaszt 1832-ben adtik
at a forgalomnak. Mivel azonban ezt nagy-
vasuti technoldgiaval épitették, az uttest-

bél kiemelkedd sinek okozta kényelmet-
lenségek miatt nem nyerte el a lakossag
rokonszenvét, és hamarosan megsziintet-
ték. A vasut felhasznalasaroél a varosi, koz-
uti kozlekedésben azonban nem mondtak
le, tobb helyen is kisérleteket végeztek.
Alegnagyobb problémat a sineknek a bur-
kolatba épitése okozta. Milyen is lenne a
legjobb megoldas? Probalkoztak a kerék-
karima részére a sinnel parhuzamos pot-
sin lefektetésével, de ez a megoldas sem
hozott megnyugtaté eredményt, mert a
két sinszal kozotti tavolsdgot nem tudtik
meg0rizni, ezért a karima gyakran beszo-
rult. Két évtized multan Alphonse Loubat
(1799-1866), New Yorkban tevékenyke-
d6 francia mérnok, feltalalé alkotta meg,
majd szabadalmaztatta a sinvalyaval
rendelkez6 sint, amelyet az utburkolatba
lehetett épiteni ugy, hogy a kozuti vasut
kocsijainak a kerékkarimaja minden ne-
hézség nélkiil a sinvalydban, a kerekek pe-
dig az utca burkolatdnak szintjén, magan
a sinen gordiilhettek. A sineket hosszan-
ti fagerendakra rogzitették. E rendszert
tekintik a korszerti varosi kozuti vasut
kezdetének. Loubat megbizast kapott és
1852-ben megépitette az Ujvildg rohamos
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2. kép
A Loubat-rendszert valyus sin rogzitése a hossz-
gerendahoz (Daniel Kinnear Clark 1880)

1. kép
Alphonse Loubat (1799-1866)

1éptekkel novekvd varosaban, New York-
ban az els6, az utburkolatba fektetett,
varosi lovasutat. Ezért a Loubat-rendsze-
rd varosi kozuti vasutat hosszu idén at
»amerikai varosi vasutnak” nevezték, még
a feltaldlé hazajaban, Franciaorszagban
is. Az els6 szakasz sikere utan rohamos
1éptekkel épiilt ki New York kozuti vas-
uthalézata. Alphonse Loubat nemsokara
visszatért szll6foldjére, és két év mulva
Parizsban épitett kozuti l16vasutat. Az elsé
szakaszt 1854-ben adtik at a Place de la
Concorde és Passy kozott. Erdekes, hogy
ennek nyomtava 1540 mm volt. Ez volt
az elsé kozuti vasut Franciaorszdgban.
A borszakért6ként is nevet szerzett Lou-
bat 1854-1858 kozott Sévres polgar-
mesteri tisztségét is betoltotte. Nincs ra
magyarazat, hogy a varosi kozuti 16vasut
Franciaorszag vidéki varosaiban nem or-
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3.kép
A Loubat-rendszerii valyus sin keresztmetszete
(Daniel Kinnear Clark 1880)

vendett nagy sikernek. Csak Nantes és
Lille varosokban épitettek kozuti l16vasu-
takat.
Németorszagban Berlinben avattak
fel az els6 kozuti 16vasutat 1865. junius
22-én, amelynek kocsijai a brandenburgi
kapu és Charlottenburg kozott szallitot-
tadk az utazékozonséget. Bécs els6 kozuti
l6vasutjat 1865. oktober 5-én adtak at, a
Schottentor és Hernals varosnegyed ko-

zott kozlekedett.



Hamarosan Budapesten is megépiil-
tek az els6 vonalak. Mar 1866. augusztus
elsején atadtdk a forgalomnak a kozuti
vasutat, mely az osztrak allamvasut pes-
ti indéhazatol, ahogyan annak idején az
allomasokat, pontosabban az allomasok
felvételi épiileteit nevezték (ma Nyuga-
ti palyaudvar; innen indultak a vonatok
Temesvar irdnyaba is), a pesti belvaros
felé (volt Széna tér, ma Kalvin tér). Budan
is megépliltek az els6 vonalak. A halézat
vonalhossza rohamosan nétt. Magyaror-
szag vidéki varosai is gyorsan proébaltak
folzarkdzni, és tobb telepiilésen lelkese-
déssel fogtak hozza a l6vasut megvalosi-
tasdhoz. Nemsokara a pest-budai kozuti
l6vasut atadasa utdn Temesvar utcain is
megindult a kdzuti l6vasut, els6ként a f6-
varos utan. Ne feledjiik, hogy a Bansag/
Banat, azaz Délmagyarorszag és annak
koézponti varosa, Temesvar, Magyarorszag
szerves részét képezte.

1. tablazat.

Temesvart egyhamar mas magyar va-
rosok kovették. 1869-1914 kozott az
1. tablazatban felsorolt magyar vidéki
varosokban iizemelt lévasut (a Magyar
Koronahoz tartozo, de autonémiat élvezd
Horvatorszag varosait nem tilintettiik fel).

A kozuti vasutnak szamos elénye volt:
a jarmivek sokkal biztosabb kozlekedést
biztosit6 vaspalyan haladtak, igy a vaspa-
lyan sokkal kisebb erdt kellett alkalmazni
a kocsik vontatasahoz, nétt a sebesség, a
kocsikban sokkal tobben utazhattak, ami
magaval hozta a jovedelmezdséget és az
utazas aranak csokkenését. A sinen von-
tatott jarmd természetesen sokkal ké-
nyelmesebb volt a tarsaskocsiknal.

A kozuti vasut kocsijait vagy lovakkal,
vagy pedig gézmozdonyokkal vontattak.
A lévasut legnagyobb el6nye az volt, hogy
nem kellett draga gézmasindkat besze-
rezni, flistjével nem szennyezte a varos
levegdjét.

Lévasutak a magyar vidéki varosokban 1869-1914 kozott (Kovacsiné Medveczky Agnes: Vidéki vd-

rosaink...)
Lakossag a GAPELVE] GAELVE)
. s hossza a Py hossza a
a Megnyitas | megnyitas . Megsziinés @ . 2
Varos % P’ megnyi- 7 megszi- | Megjegyzeés
éve évében 4k éve sck
(ezer 6) taskor néskor
(km) (km)

Temesvar 1869 32,2 1,9 1899 6,6 Atalakitva
villamos
vontatasuva

Arad 1869 32,7 3,6

Szeged 1884 73,7*%* 7,2 1908-1909 7,2

Debrecen 1887 56,9%** 2,8 1911 2,8

Kassa 1891 28,9%** 6,2 1909 5,2

**1880. évi adat
**%1890. évi adat



4. kép

A pesti l6vastit a Magyar Nemzeti Mtzeum elétt (Vasdrnapi Ujsdg 1866. julius 22.)

Természetesen a lgvasut sziikségessé-
gét a varosi lakossag lélekszamanak és
varoson belilli mobilitdsigényének no-
vekedése is nagyban befolyasolta, hisz
elvégre a varosi kozuti tarsasagok iizleti
vallalkozasokként indultak, a sziikséges
pénzosszeget meg részvénykibocsatasok-
kal teremtették meg. Részvényt marpedig

2. tablazat

csak a jovedelem reményében jegyeznek
a befektetdk.

Megjegyzés: a févaros, Budapest lakos-
saganak novekedése 1851-1891 kozott
214%, Ujvidéké 147% volt. Sorrendben
Temesvar a harmadik a maga 125,73
szazalékaval (2. tablazat). A nagyiparral
rendelkez6 varosok sordban Temesvar

Magyarorszag nagyobb varosainak lakossagszama és szaporodasa 1851-1891 kozott

(Geml: Statistika 1898. 26.)

Varos | 1851 | 1857 |+ (%) ] 1870 |+ (%)| 1881 |+ (%) | 1891 |+ (%) [1851-1891
Temesvar |17 669 |22 507 | 27,38 32223| 43,17| 33694 | 4,57|39884] 18,37 +125,73%
Arad 2239826959 20,36 32 725| 21,39 35556| 865]|42052] 1827] +87,75%
Debrecen |30906|36283] 17,40 46111] 27,09] 51122] 10,87] 56 940| 11,38] +84,24%
Kolozsvar | 1688620615 22,08| 26 382 27,97 29923| 13,42]32756| 9,47| +93,98%
Nagyvérad | 22 53822 443| 0,42]28698] 27,87 31324 9,15(38557] 23,09| +71,08%
Pécs 1531817447 13,90] 23863 31,77 28 702 20,28] 34 067 18,69] +122,40%
Pozsony |42064|43863| 4.28|46540| 6,10] 48006| 3,15|52411| 9,18| +24,60%
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lakossaggyarapodasa f6leg a bevandor-
lasnak koszonhets: 1881-1891 kozott
5643 személy koltozott a varosba, a szii-
letések csak 547 lélekkel novelték a nép-
szaporulatot. Nagyvarad esetében e két
szam: 6709/526. Osszehasonlitasképpen,
a nagy ,foldmiives” varosok esetében a
természetes szaporulat meghaladta a
betelepiilések altali novekedést. Debre-
cenben 2742-en telepedtek le és 3076-on
szllettek, Szegeden a betelepiil6k szama
csak 1750, a sziiletéseké viszont 10 144.

Temesvar népességének szamat nagy-
mértékben befolyasolta a varos katonai
jellege. Az orszag polgari és katonai né-
pességének szamat a nagyobb helySrség-
gel rendelkez6 varosokban a 3. tablazat
foglalja 6ssze.

3. tablazat

Polgari és katonai népesség a nagyobb hely6r-
séggel rendelkezd varosokban 1891-ben. (Geml:
Statistika 1898, 27.)

Varos Polgari | Katonai | Osszes
Budapest | 491938 13825 | 505763
Pozsony 52411 3637 56 048
Temesvar 39 884 3554 43438
Komarom 13076 3357 16 433
Kassa 28 884 3281 32165
Sopron 27 213 2330 29543
Nagyvarad 38557 2193 40750
Kolozsvar 32750 2102 34852
Debrecen 56 940 2012 58952
Szeged 85 569 1841 87 410
Arad 42 052 1630 43 672
Pécs 34067 1382 35449
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A TEMESVARI LOVASUT TORTENETENEK MERFOLDKOVEI

Temesvar lakossaga mindig is vevd volt
az tjdonsagokra. A kozuti vasut ligyét a
varos ismert személyiségei karoltak fel,
els6sorban Kiittel Karoly (1818-1875)
akkori polgarmester. Az 6hajt elhatarozas
kovette, majd a kezdeményezdk részvény-
tarsasagot alapitottak. Kiittel Karoly, pol-
garmesteri mandatumdanak végeztével,
nyomtatott roplapon foglalta 0ssze pol-
garmesterségének eredményeit, tobbek
kozott a l6vasut létesitését. Bar a lovasut
sokban emelte Temesvar lakossaganak
életmindségét, kényelmét, mégis egy iiz-
leti vallalkozas volt, amit6l a befektet6k
j6 hasznot reméltek. Temesvaron valéban
szép hasznot termelt a l6vasut, de nem
minden varosban volt ez igy.

A temesvari kozuti vasut létesitése és
megépitése utjanak legfontosabb mér-
foldkoveit roviden az aldbbiakban foglal-
hatjuk 6ssze:

- 1867. november 3. A részvénytarsasag
megalapitasa.

- 1867. december 10. Az el6munkala-
ti engedély megadisa a varosi tanacs
11981. sz. kgy. hatarozataval. A varosi
tanacs nagy lelkesedéssel karolta fel és
tAmogatta a javaslatot.
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- 1868. februar 12. A részvénytarsasag
el6terjeszti a terveket, az alapszabalyat
avarosi tanacshoz, és engedélyért folya-
modik.

- 1868. februar 20. Temesvar szabad ki-
ralyi varos tanacsa, az 1401. sz. kozgy-
lési hatarozataval 50 évre sz6l6 enge-
délyt ad a részvénytarsasagnak ldvasut
épitésére a varos tertletén.

- 1868. februar 23. A kozuti vasut terve-
it és a részvénytarsasag alapszabalyat
jovahagyas végett a varosi tanacs fel-
terjeszti a magyar kiralyi k6zmunka és
kozlekedési minisztériumba.

- Jelentkezik a konkurencia is. A buda-
pesti Krammer ]. és Herzberg J. olcs6bb
ajanlatot tesz. Kérelmiiket egy id6ben
nyujtjak be Temesvar sz. kir. varos ta-
nacsanak, a magyar kir. belligyminisz-
tériumnak és a magy. kir. k6zmunka és
kozlekedési minisztériumnak.

- 1868. marcius 31. A varosi tanacs koz-
gyllése elutasitja Krammer és Herzberg
ajanlatat.

- 1868. junius 15. Gréf Miké Imre, a ma-
gyar kirdlyi kozmunka és kozlekedési
minisztérium 6530. szamu rendeletével
kiadjaatemesvarikozutivasatengedély-



okmanyat.

- 1868. szeptember 7. Szerz6dés a kato-
nai hatosaggal.

- 1868. szeptember 10. A m{iszaki tervek
(altalanos helyszinrajz, hossz-szelvény,
keresztszelvények) jovahagyasa a ma-
gyar kirdlyi k6zmunka és kozlekedési
miniszter 10037. sz. rendelete altal.
1868. szeptember 27. A részvénytarsa-
sag alapszabalyanak elfogadasa a tarsa-
sag kozgylilése altal.

1868. oktober 29. A tervezett kozuti
vasutvonal kozigazgatasi bejarasa és a
palya épitésének megkezdése.

1868. november 27. a részvénytarsa-
sag alapszabdalyanak jovahagyasa (grof
Miké Imre, a magyar kirdlyi kozmunka
és kozlekedési miniszter 13131. szdmu
rendelete).

1869. aprilis 5. Megjelenik ,A m. kir. koz-
munka- és kozlekedési ministeriumnak
1869. aprilis 5-én kelt szabdlyrendelete,
a lévonatu vasutaknak kézutakon leendd
elhelyezése irdnt”.

1869. aprilis. Az épités vezetésével
Baader Henrik mérnokot bizzak meg.
1869. majus 11/13. Temesvar szabad
kiralyi varos szerzédése a kozuti vaspa-
lya tarsasaggal.

1869. julius 1. A minddssze 22 éves épi-
tésvezet6t, Baader Henriket kinevezik
lgyvezetd igazgaténak. Az igazgatoi te-
endbket nyugdijazasaig, 1918. szeptem-
ber elsejéig végezte.

1869. julius 7. A belvaros-gyarvarosi
vonal (Szent-Gyorgy tér - Angol kiraly-
n6 vendégld) miitanrenddri bejarasa és
a vonal (melynek hossza 1000 6l, azaz

1896 méter volt) jalius 8-an atadasa a
kozforgalomnak.

- 1869.julius 18. Temesvar szabad kiralyi
varos és a kozuti vaspalya tarsasag ko-
zOtti szerz6dés jovahagyasa a magy. kir.
beliigyminiszter 13 361. sz. rendelete
altal.

- 1869. oktdber 25. Befejezik a gyarvarosi
vonalat, mely a Torék Csaszar vendég-
16nél ér véget, illetve a Jézsefvarosba
vezetd vonalszakaszt a Szent Gyorgy tér
és a jozsefvarosi A vademberhez cim-
zett vendégfogadd kozott. A vonal mi-
tanrenddri bejarasa és atadasa a kozfor-
galomnak. Az atadott palya hossza 4000
0l, azaz 7584 méter.

- 1870. marcius 20. Az alapszabaly mo6-
dositasa.

5. kép

A m. kir. k6zmunka- és kozlekedési minisztéri-
umnak 1869. évi aprilis 5-én kelt szabalyren-
delete a l6vonatu vasutaknak kézutakon leendé
elhelyezése irant a Budapesti KézI6nyben
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6. kép

A m. kir. kdzmunka- és kozlekedési minisztériumnak 1869. évi aprilis 5-én kelt szabalyrendelete a
lévonatu vasutaknak kozutakon leendd elhelyezése irant - Kivagat a a Budapesti KézIénybdl, 110.
szam. 1869. majus 15.
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- 1870. oktéber 10. A belvaros-jozsefva-
rosi vonalat atadjak a kozforgalomnak.
[Voros Laszlé: Magyar vastti évkonyv
(1878). Az utolsé szakasz atadasanak
id6pontja kiilonb6zé helyeken eltérd.
Errél bévebben a kovetkez6kben olvas-
hatunk.]

- 1871. szeptember 29. A vademberhez
cimzett vendégfogadd és az inddéhaz
kozotti szakasz miitanrenddri bejarasa
és a vonal atadasa a kozforgalomnak.
(A Bem vashid épitésének befejezése
utan, amelynek épitési koltségeihez a
tarsasag 25%-kal jarult hozza, meg-
épiilhetett a joézsefvarosi vonal még
hidnyzé szakasza is A vademberhez
cimzett vendégld és a jozsefvarosi al-
lomas - akkor még indéhaznak nevez-

7. kép

Nyomtatvany a lovasut létesitésének okmanyai-
ro], els6 oldal: német nyelvii 6sszefoglal6, a TKVT
kérvénye a varosi tanacshoz lévasut létesitése
tigyében, a kozgytilés jovahagyo hatarozata

ték - kozott). Ez az adat szerepel Cornel
Miklési monografidjdban. A Vdrosi
Kézlony szerint 1869 novemberében
mar atadtak az egész vonalat, igy az
engedély 1909 novemberéig volt ér-
vényes. Ezt az adatot taldljuk Voros
Laszl6 Magyar vasuti évkényvében
(1878) is.

- 1873 0szén a részvénytarsasag jo-
got kapott a varostdl, hogy megépitse
és lizembe helyezze a Gyarvarosban
A Medvéhez cimzett sorcsarnoktdl a
Temet6 utcai vashidig vezet6 szakaszt,
de végiil nem épitette meg. A l4vasut
1899-es villamositasaig mar nem épiilt
mas szakasz.

- 1879. november 28. Potszerzddés a va-
ros és a tarsasag kozott.

8. kép

Nyomtatvany a lovasut létesitésének okmanya-
ir6l, masodik oldal: Temesvar szab. kir. varos
kozgytilésének hatarozata (folytatas), a 6530-as
szamu engedély-okmanyanak masolata
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9. kép 10. kép

Nyomtatvany a lovasut létesitésének okmanyai- Nyomtatvany a lovasut létesitésének okmanyai-
rol, harmadik oldal: az engedélyokmany folytatd-  rél, negyedik oldal: a szerzddés folytatasa

sa, valamint Temesvar szabad kiralyi varos szer-

z0dése a kozuti vaspalya tarsasaggal, amelyet

1869. majus 11/13-én kotottek

11. kép 12.kép
Nyomtatvany a lovasut létesitésének okmanyai- Nyomtatvany a lévastt létesitésének okmanyai-
rol, 6todik oldal: a szerz6dés folytatasa rol, hatodik, utolsé oldal: a szerzddés vége
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AZ ENGEDELYOKMANY

A temesvari lévasut engedélyokmanyat
grofMiko Imre,amagyarkiralyikézmunka-
és kozlekedési miniszter 1868. junius
15-én keltezett, 6530. szamu rendeleté-
vel adta meg Kiittel Karoly, Sulyok Moricz,
Rieger Karoly, Biittner Hermann, Gotthilf
Ede, Kralik Janos, Szuchan Antal, Tedeschi
Lambert, Fork Karoly Gusztiav és Weisz
Hermann részére. Eszerint az engedélye-
sek Temesvar szabad kiralyi varos teriile-
tén, a Gyar kiilvarost, a Belvarost, a J6zsef-
varost s a vasuti palyaudvart (akkoriban
még csak a jézsefvarosi dllomas 1étezett)
0sszekoté lovonatu vasut épitésére és
lizletére kaptak engedélyt. Egyuttal el6jo-
got is szereztek Temesvar szab. kir. varos
terliletén, személy- és teherszallitas cél-
jabdl létesitendd l6vonatu vasutak épité-
sére és uzletére. Az engedélyesnek tobb
feltételt kellett szem el6tt tartania.

I. Az engedély érvénye az lizlet megnyi-
tasatdl szamitva 40 év.

II. A Gyarvarost, a Belvarost, a Jézsef-
varost és a vasuti palyaudvart 6sszekotd
l6vonatu vasutat az engedélyokmany kel-
te napjatol szamitva egy év alatt kellett
felépiteni és tizembe helyezni. Ellenkezd
esetben az engedély érvényét vesziti.

I1I. Ebben a fejezetben megadtak az el6-
jog értelmezését, miszerint az engedélye-
sek a varos egész tertiletén jogot kaptak
l6vonatu vasutak létesitésére. Ha 0j vona-
lak 1étesitésére mas vallalkozok a jovében
ajanlatot tennének, akkor ezen ajanlatok
feltételeinek elfogadasa irant legfeljebb
két honap alatt a fenti engedélyeseknek
nyilatkozniuk kellett. Ha ezt elmulaszta-
nak, és ha a mas ajanlattevok ajanlatainak
feltételeit nem fogadnak el, akkor az illetd
l6vonatu palyara vonatkozdan eldjogukat
elvesztik.

IV. A széban forg6 varosi vasutvonal, va-
lamint minden Gjabban, a varos teriiletén
létesitendd vasutvonal esetében a vasut-
épités megkezdése el6tt az engedélyesek
kotelesek voltak a kozigazgatasi bejaras
végett Temesvar sz. kir. varoshoz folya-
modni, a bejaras jegyz6konyvében rogzi-
tett feltételeknek pontosan és teljes mér-
tékben megfelelni, valamint a terveket
felterjeszteni a magyar kiralyi kozmunka
és kereskedelmi minisztériumhoz, majd
ezeknek megvizsgaldsa és jovahagyasa
utdn az épitési munkakat e tervek szerint
végrehajtani. Az épitkezés befejeztével, az
lizlet megnyitasa el6tt az engedélyesek
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13.kép
Az engedélyokmany els6 két oldala

14. kép 15. kép
Az alapszabaly cimlapja Az alapszabaly els6 két oldala
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kotelesek voltak beadvanyt intézni a fent
emlitett minisztériumhoz az elkésziilt
vasutvonal mitanrendéri bejarasa és a
probamenet megejtése céljabal.

V. Az engedélyesek kotelesek voltak be-
tartani Temesvar sz. kir. varos, valamint
az allami intézmények és hatésagok altal
kibocsatott rendeleteket, amelyek a kisa-
jatitdsokra és a rendOri kozbiztonsagra
vonatkoztak.

VI. A pdlya fenntartdsa és tisztitasa, a
vitel- és szallitasi dijak, valamint a me-
netrend megallapitadsa tekintetében az
engedélyesek eleget Kkellett tegyenek
Temesvar sz. kir. varos ,kozonségének”,
valamint a m. kir. kozmunka- és kozleke-
dési minisztérium utasitdsainak. Mind-
ezekért az engedélyesek nem igényelhet-
tek semmilyen kartéritést.

VIIL. Az engedély lejarta utdn mindenne-
mi épitmény, amelyeket az engedélyesek
létesitettek, a vasut és az Osszes felsze-
relés a lovak kivételével tehermentesen
és minden kartalanitds nélkiil j6 karban
Temesvar sz. Kir. varos tulajdonaba keriil.

Abban az esetben, ha a mar megépitett
l6vonatu vasut altal elfoglalt teriilet vagy
pedig palyarész - részben vagy egészben -
valamely Ujonnan létesitend6 gézvontata-
su vasut céljara sziikséges, akkor az enge-
délyesek vagy jogutddaik kotelesek voltak
az illetd teriiletet vagy palyarészt mélta-

nyos karpdétlas mellett atengedni. Abban
az esetben, ha nem jonne létre kolcsonos
megallapodas, elsé fokozatban Temesvar
sz. kir. varos kozgyiilése, masodik foko-
zatban a minisztériumnak adtak déntési
jogot.

Temesvar sz. kir. varosnak ezen l6vona-
tu vasutakra vonatkozé és az el6z6ekben
emlitett szallitasi jogadnak biztositasa ér-
dekében az engedélyokmanyban el6ir-
tak, hogy a varosnak és az engedélyesek-
nek egymadssal szerzédést kell kotniiik.
E szerz6dést uigy kell megkdtni, hogy te-
lekkdnyvi bejegyzés és egyéb sziikséges
intézkedés 4altal biztositsak minden telek-
konyvezés targyat képezhetd kolcsonos
jogokat és kotelességeket.

VIII. Az engedélyeseknek joguk volt a
vallalathoz ugyanolyan jogokkal és kote-
lezettségekkel rendelkezé tarsakat is fel-
venni, részvénytarsasagot alapitani, s a
szlikséges t6ke beszerzéséhez részvénye-
ket kibocsatani.

A paragrafus kimondta, hogy részvény-
tarsasag az engedélyesek minden jogat és
kotelezettségét atveszi, megfogalmazza
alapszabalyat, melyet a kormanynak kell
jévahagynia.

Az engedélyokmanyt grof Miké Imre
miniszter latta el kézjegyével Budan,
1868. junius 15-én.
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A RESZVENYTARSASAG ALAPSZABALYA

Bar az engedélyokmany és a tarsasag
alapszabdlyanak eredetijét nem sikeriilt
megszereznem, szerencsére megtaldltam
az engedélyokmany, valamint az alapsza-
baly nyomtatott példanyat, amely alapjan
részletesen ismertethetem 6ket. Ezt (bar
tudataban vagyok annak, hogy vannak,
akik hosszadalmasnak és feleslegesnek
tartjak) mégis fontosnak tartom, mert
az eddig megjelent monografidk csak
részleteket kozoltek belble, és a varosuk
torténelme irdnt még érdekl6dd temes-
vari magyarok megérdemlik, hogy minél
teljesebb és atfogébb képet kapjanak egy
olyan létesitményrol, amivel ma egyesek
annyit kérkednek.

Az engedélyokmany értelmében az en-
gedélyesek 1étrehoztdk a Temesvari kozuti
vaspalya-tarsasagot, és a torvények értel-
mében megalkottak ennek alapszabdlyait.

A temesvari kozuti vaspdlya-tarsasag
alapszabdlyainak elsd fejezete a tarsasag
nevére, targyara, székhelyére és tartama-
ra vonatkozik.

A részvénytarsasdg neve: Temesvari
kozuati vaspdlya-tarsasag. Célja és hatas-
koére a magyar kiralyi kdzmunka és koz-
lekedési miniszter 1868. junius 15-én
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keltezett, 6530. szdmu engedélyokmdanya
alapjan létesitendd l6vonatd varosi vas-
palyak épitése és lizlete Temesvar sz. k.
varos egész terililetén és annak birtokdban
1év6 mehalai hatarban (Mehala kozséget
sok huzavona utdn, csak 1910-ben kebe-
lezte be a varos és lett Temesvar kiilvaro-
sa Ferencvaros névvel). A részvénytarsa-
sag székhelye Temesvar volt. A tarsasag
pecsétje a varos cimerét és a Temesvdri
kézuti vaspdlya-tdrsasdg koriratot tartal-
mazta. A tadrsasag tartama 40 évre terjedt.

A mdsodik fejezet a tarsulati t6kérdl és
a részvényekrol szol. A t6két 200 000 fo-
rintban hataroztdk meg, amelyet 2000
darab, egyenként 100 forint értékii rész-
vény Kkibocsatasaval teremtettek meg.
A részvények oszthatatlanok voltak, egy
részvénynek csakis egy tulajdonosa lehe-
tett. Lehet6vé tették, hogy mar 75 forin-
tért jegyezhetd legyen egy részvény, de
tulajdonosa csak a teljes 6sszeg kifizetése
utan kaphatta kézhez. Addig ideiglenes
részvényt kapott.

A minden részvény utan jaro6 befizetési
kotelezettséget és teljesitési id6kozoket
a tarsasag egy Temesvaron és egy Pesten
megjelend hivatalos lapban kozolte.



A tarsasagot a megalakuldsa utdn be
kellett jegyeztetni a cim és valtotorvény-
széknél.

Abban az esetben, ha egy részvényes
nem fizette volna be az esedékes rész-
letét, akkor 6% halasztasi kamatot kel-
lett fizetnie. A valasztmany felszélitja a
kifizetésre, amire 14 nap haladékot kap.
Ha ekkor sem tenne eleget, akkor a rész-
vénytarsasag valasztmanya a mar telje-
sitett részletbefizetéseket a tarsasag tar-
talékalapjanak novelésére forditja és uj
ideiglenes részvényt bocsat ki, amelyeket
névértéken alul nem lehet elhelyezni.

Veszteség esetén minden részvényes
csak részvényének 0sszegéig felelGs.

Az elveszett részvényeket a torvény sze-
rint semmisitik meg.

Arészvények kiallitasaért és/vagy atira-
tasaért a torvényes dij mellett a pénztar-
ba 1 forintot kell befizetni. A részvények
atruhazhatok voltak, azonban a forgatva-
nyok és hatiratok valédisagaért a tarsasag
nem vallalt felel6sséget.

A 200 000 forintnyi részvénytéke 2000
darab részvényébol az alapiték 1500 dara-
bot tartottak fenn; 500 darab részvényt a
kisrészvényeseknek ajanlottak megvételre.

Figyelembe véve azt a lehetdséget,
hogy a 200000 forintnyi részvénytéke
nem lenne elegendd a palyak tokéletes
megépitésére és lizembe helyezésére, a
részvénytoke fele 0sszegéig els6bbségi
kotvények kibocsatasanak lehetdségét is
lehet6vé tették. Az lizlet célszer( bévitése
céljabol a tarsasag kozgyiilése 1j részvé-
nyek kibocsatasara is jogosult volt. Az 1j
részvények kibocsatasanal minden rész-

vényes elGjogot kapott a birtokdban 1évé
részvények szamaig 0j részvény jegyzésére.

Az alapszabdly el6irta, hogy ha az épi-
tési koltség kevesebb lenne a befizetett
részvénytdkénél, akkor ezt a felesleget
gyltimolcsozileg kell elhelyezni.

A harmadik fejezet a tarsasag igazga-
tasat szabdlyozta. Az uzletvitelt egy 15
személybdl all6 valasztmany és ,vezény-
16 igazgatd” biztositotta. Az igazgaté ha-
taskorét a valasztmany allapitotta meg.
Az alakuld kozgyiilés felhatalmazast ka-
pott ,kiilondsen az engedélyesek altal a
vallalat alapitasa és épitése kortiil tett ki-
adasokra vonatkoz6 szamlat jévahagyni,
az engedélyeseknek személyes faradozasa
fejében jutalmazast megszavazni, s ezen
Osszegek kifizetését a tarsasagi vagyonbdl
az engedélyesek szamara elrendelni.

A kozgy(ilés haromévenként 15 tagbol
allé kezel valasztmanyt (intéz6tanacs)
valasztott. A tagok egyharmada minden
kovetkezé évben ki kellett 1épjen, és Uj
valasztassal poétoltak Oket. Ezen az Uj
valasztason a Kkilépett tagok ismét meg-
valaszthatok voltak. Az elsd két évben a
kilépés sorsolds utjan tortént. A kezeld
valasztmany tagjai sorabol altalanos sz6-
tobbséggel megvalasztotta az elnokét és
ennek helyettesét.

A Kezel6 valasztmany rendszerint ha-
vonta iilésezett, de sziikség esetén az elnok
vagy helyettese tobbszor is egybehivhatta.
A hatarozatokat egyszer(i szdotobbséggel
hoztak. Az ilés csak akkor volt hatarozat-
képes, ha legaldbb hét tag megjelent.

Ha a teljes kezel6 valasztmany vagy any-
nyi tagja 1ép vissza, hogy a valasztmany
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mar nem lehetett volna hatarozatképes,
el6irtak, hogy az elnok koteles 4j valaszt-
manyt valaszté rendkiviili kozgyilést egy-
behivni.

A Kkezel6 valasztmany feladata volt a
kozgylilés hatarozatainak végrehajtasa,
olyan iigyekben eljarni, amelyek nem tar-
toztak a kozgytilés hataskorébe, felligyelet
gyakorlasa a tarsasag iigykezelése felett,
s az alapszabalyzatban meghatarozottak
szerint magat két taggal képviseltetni.
Ok az egész iigyvitelt ellendrizték és errdl
a valasztmanynak jelentést tettek.

Minden Kkezel6 valasztmdanyi {ilésrél
jegyz6konyvet kellett késziteni, amelyet
az elnok és egy valasztmanyi tag irt ala.

Az ligykezeléshez sziikséges kozegeket
a kezel§ valasztmany nevezte ki.

Az elnok és a kezel6 valasztmanyi tagok
miikodéstk idejére a tarsasag fépénzta-
raba egyenként 10 darab részvényt voltak
kotelesek letétbe helyezni.

A tarsasag hivatalnokai nem lehettek
kezel6 valasztmanyi tagok.

Az elnok a tarsasagot kifelé, azaz a haté-
sagok és harmadik személyek iranydban
minden kiilon meghatalmazas nélkiil kép-
viselte.

Az elndk és minden kezel6 valasztma-
nyi tag és a valasztando vezetd igazgatd
alairasait be kellett jegyezni a valtotor-
vényszéknél (cégjegyzés). A tarsasag cég-
alairasdhoz két kezel6 valasztmanyi tag
alairasa és a részvénytarsasag szarazpe-
csétje volt szlikséges.

A kezel6 vélasztmany tagjai nem kap-
tak fizetést. Munkajukat a jelenléti jegyek
aranyaban a tarsasag tiszta jovedelmének
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15%-4aval jutalmaztdk. Az ilésen részt
nem vett tagok a hidnyzasuk idétartama-
ra nem Kaptak juttatast.

A negyedik fejezet a kozgytilésekkel
foglalkozik. A rendes kozgytilést min-
den év marciusadban kellett megtartani.
A kezel§ valasztmany, ha sziikségesnek
tartotta, rendkiviili kozgy(ilést hivhatott
egybe. Ezen kiviil rendkiviili kozgytilés
0sszehivasat 25 részvényes is kezdemé-
nyezhette indokolt irasbeli beadvanyban,
azzal a feltétellel, hogy a 25 részvényes-
nek legaldbb 250 részvénnyel kellett ren-
delkeznie. A részvényeseket 14 nappal
a kozgytilés napja el6tt kellett meghivni
egy Temesvaron és egy Pesten megjelend
hirlap utjan. A meghivasban k6z6Ini kel-
lett a napirendi pontokat is. A kozgytilé-
seket a részvénytarsasag székhelyén tar-
tottadk. Minden részvényesnek joga volt
vagy személyesen részt venni, vagy pedig
meghatalmazottal képviseltetni magat.
A meghatalmazott is részvénytulajdonos
kellett legyen. A részvétel egyik feltétele
volt, hogy a részvényes legalabb 6 hete tu-
lajdonosa volt legaldbb egy részvénynek.
Egy részvény egy szavazatra jogositott,
de 10 szavazatndl tobbet senki sem kap-
hatott, még akkor sem, ha tiz részvénynél
t6bb volt a birtokaban.

A kozgytilés elnoki tisztségét a kezeld va-
lasztmany elnoke vagy alelndke toltotte be.

A hatarozatképesség feltétele legalabb
olyan 20 részvényes jelenléte volt, akik
az alapt6kének legaldbb egynegyedé-
vel rendelkeztek. Ha ez hidnyzott, akkor
uj kozgytilést kellett tartani, mely mar
a tagok szamara val6 tekintet nélkil is



hatarozatképes volt. A hatarozatokat egy-
szerd tobbséggel hoztak. Kivételt csak a
tarsasag feloszlatasara egybehivott koz-
gytlés alkotott.

Azok a szavazatképes részvényesek,
akik valamilyen tligyet szerettek volna a
kozgytlilésen megvitatni, koételesek vol-
tak ezt a kezel6 valasztmannyal legalabb
nyolc nappal a kozgytilés el6tt irdsban ko-
z0lni.

A kozgyllés jegyz8konyvét az elnok, a
titkar (az alapszabalyban: ,tollviv4”) és a
kozgylilés altal meghatalmazott két rész-
vényes hitelesitette.

A kozgy(ilés a kovetkezékben hozott ha-
tarozatokat:

a) a részvénytarsasag ligykezel6sége fe-
letti évi jelentés;

b) a szamvizsgalok megvalasztasa;

c) a befejezett szamadasok felett adan-
d6 felmentd okmanyok;

d) a vasuthal6zat bovitése;

e) az alapszabaly megvaltoztatasa. Ezt
legaldbb 40 részvényes jelenlétéhez ko-
totték, akik a legalabb 400 részvényt kép-
viselték. Kvéta hidnyaban a kozgytilést
14 nap mulva meg kellett ismételni, mely
a jelenlévék vagy képviselt részvények
szamara valo tekintet nélkiil is hatarozat-
képes volt;

f) a torzsvagyon szaporitdsa céljabol
hozott hatarozatok els6bbségi kotvények
vagy Uj részvények kibocsatasa altal;

g) az els6bbségi kotvények és részvé-
nyek torlesztési részletének megallapita-
sa;

h) az osztalék megallapitasa;

i) 4j kezel8 valasztmany megvalasztasa;

k) a vaspalyak bérbeadasa vagy eladasi
ligyében hozott hatarozat;

1) a tarsasag feloszlatasanak hatdrozata.

A torvény szerint a d), e), f), k) és 1)
pontokban felsorolt hatarozatokat a kor-
manynak jovahagyas céljabol fel kellett
terjeszteni.

Az otodik fejezet a pénztar, a mérleg
és az éves zarszamadasrol rendelkezett.
Eszerint a ,folyéd kiadasokat feliilmulo
pénz, valamint a tarsasag értékpapirjai
haromszoros zarlat alatt a tarsasag f6-
pénztaraban Oriztetnek. E célbdl az egyik
kulcs az eljar6é kezel6 valasztmanyi tag-
nal, a masodik a vezényld igazgatonal és
a harmadik a pénztarnoknal van.” A fo-
ly6 kiadasokat a kettds zarlat alatti kézi
pénztarbdl fedezték. Az egyik kulcsot a
pénztarnok, a masikat a vezényl6 igazga-
to Orizte. Mindketten egyetemleges fele-
16sséggel tartoztak.

A Kkezel6 valasztmanyi tagoknak joga
volt barmikor pénziigyi vizsgalatot tar-
tani, viszont havonta kétszer kotelesek
voltak ezt megtenni. Az elndk és az dsszes
kezel6 valasztmanyi tag kotelessége volt
évenként legalabb kétszer megtartani a
pénziigyi vizsgalatot.

Minden év végén a kezel6 valasztmany-
nak el kellett készitenie a mérleget, ame-
lyet a szambiralo feliilvizsgalt. A mérleget
a szamvizsgald véleményezésével a koz-
gyllés elé kellett terjeszteni.

A mérleg szerinti nyereségbdl (ha volt)
el6szor a tarsasagi els6bbségi kotvények
kamatait és torlesztési hanyadat, azutan
a részvénytéke 5%-os kamatait, valamint
a részvénytorlesztéshez annak idejében
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évenként meghatarozott 6sszegeket von-
tak le. A nyereség megmaradoé részét a ko-
vetkezd mddon és rendben osztottak el:
15%-ot a kezel6 valasztmany kapott, 5%
a tartalékalapba kertlt, és a megmaradt
80%-ot a kibocsatott részvények kozott
osztalékként szétosztottdk. Az osztalékot
minden év juniusaban az illet6 részvény-
szelvények visszaszolgaltatasa utan a tar-
sasagi fépénztarnal fizették ki.

Eléirtak, hogy ha a tartalékalap a rész-
vénytéke 10%-at eléri, az évenként kép-
z0désére szant részletet a kozgyltilés
leszallithatta vagy elhagyhatta. Ha a tarta-
l1ékalap 0sszege a részvénytéke 10%-a ala
esne, akkor automatikusan djra be kellett
fizetni.

A hatodik fejezetben hataroztak meg az
els6bbségi kotvények és részvények tor-
lesztésének modjat, a tarsasag tartamat
és feloszlatasat.

Az engedély tartama alatt az els6bbsé-
gi kotvények és részvények torlesztését a
hatdsag altal jovahagyott torlesztési terv
szerint kellett torleszteni: el6szor az el-
s6bbségi kotvényeket, utdna a részvénye-
ket torlesztették.

A kifizetendé részvények sorrendjét
minden évben, hatésagi feliigyelet mel-
lett, a tarsasag székhelyén, sorsolassal
hataroztdk meg. A sorsolds eredményét
az el6bbiekben mar emlitett Gjsagokban
tették kozzé. A kisorsolt és kifizetett rész-
vényeket bevontak és elémutatéra szo6ld
élvezeti jegyekkel cserélték ki. Az élvezeti
jegyek tulajdonosai mar nem igényelhet-
ték a részvénytéke kamatainak 5%-at, de
rendelkeztek minden joggal, amellyel a
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még nem torlesztett részvények birtoko-
sai is rendelkeztek.

Abban az esetben, ha egy vagy tobb
éven 4t a tarsasag tiszta jovedelme nem
fedezte volna az elsébbségi kotvények
és részvények torlesztéséhez sziikséges
pénzosszeget, akkor a kiilonbozetet a tar-
talékalapbdl alltak volna.

Az alapszabdly Temesvar szempont-
jabdl legfontosabb kitétele a koévetkezd
volt: ,,Az engedélytartam lejartaval a tar-
sulat altal foganatositott mindennemii
épitmények, a vasut és az dsszves menet
felszerelés, - a lovak egyediili kivételével
tehermentesen, minden kartalanitas nél-
kiil és jokarban Temesvar sz. kir. varos tu-
lajdonava valandanak.”

A tarsasagnak az engedélyezett id6tar-
tam el6tti
kozgylilésnek a tarsasagnak feloszlata-
sarol sz6l6 hatarozat megszavazasdhoz a
részvényt6kének legaldbb 2/3-ot képvi-
seld részvényesek beleegyezése kellett.
Ha ez a szdm nem jott volna 6ssze, 30
napon beliil Gjabb kozgytilést kellett dsz-
szehivni, melyen a jelenlévék s az altaluk
képviselt részvények szamat mar figyel-
men kiviil hagyd, tobbségi hatarozat lett
érvényes. Feloszlatds esetén az utolsé
kozgyiilés tiszte volt hatarozni a leszamo-
14s és a tarsasagi vagyon felhasznalasarol
is. E hatarozatokat jovahagyas céljabol fel
kellett terjeszteni a kormanyhoz.

Az alapszabaly hetedik fejezete rendel-
kezett a valasztott birdsagrol és a szam-
birdlé bizottmanyrol. Eszerint: ,a tarsa-
sagi viszonybol eredd viszalkodasok ha a
kezel6 valasztmany altal megkisérlendd

feloszlatasara oOsszehivandé



16.kép
Az ideiglenes részvény mintdja

17. kép
A részvény mintaja

25



egyesség nem sikertl, minden fellebbezés
kizarasaval 30 nap alatt valasztott birosag
altal dontetnek el, melyhez minden fél egy
birét s ezek maguknak egy elnokot valasz-
tanak”.

Ha a bir6k nem egyeznének meg az el-
nok személyében, vagy pedig ha a felhi-
vast kovet6 14 nap alatt a perlekedd felek
egyike nem javasolt bir6t, akkor Temes-
var sz. Kir. varos torvényszéke toltotte be
az elnok szerepét, és szintén 6 jelolte ki a
hidnyz6 birdkat.

A véalasztott bir6sag a tarsasag székhe-
lyén miikodott.

A részvénytarsasag a folyé évi szama-
dasainak atvizsgaldsara az évi rendes
kozgytilés harom szambiralét valasztott
azoknak a szavazatképes részvényesek-
nek a sorabol, akik sem a kezel6 valaszt-
manynak, sem az igazgat6sagnak nem
voltak tagjai. Ok négy héttel a kozgyilés
el6tt atvizsgaltak a valasztmany altal mar
alairt mérlegeket. Ha valamilyen rendel-
lenességre akadtak, akkor a szamaddktdl
rovid uton szodbeli, netan irasbeli felvila-
gositast kértek. Errdl szol6 jelentésiiket a
kozgytilésben kellett bemutatniuk.

Az alapszabdly utols6é paragrafusa ki-
mondja, hogy a kormany feliigyeleti jo-
gat az Aaltalanos torvények hatarozatai
és kiilonosképpen az engedélyokirat
szerint megfogalmazottakat fenntartjak.
A kormany feliigyeleti jogat esetrdl esetre
kikiildend6 kormanybiztos altal gyakorol-
hatta, akinek jogdban allt a részvénytarsa-
sag kozgyltilésein részt venni, és minden,
az alapszabalyt vagy az altaldnos torvé-
nyeket sértd hatarozat ellen 6vast tenni.
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Az alapszabalyt Temesvaron 1868.
szeptember 27-én keltezték és hagyta jova
az alakulé kézgytilés. Annak rendje és mdd-
ja szerint az alapszabalyt felterjesztették
grof Miké Imre miniszternek, aki Budan,
1868. november 27-én kelt, 13 131. sza-
mu rendeletével hagyta azt jova.

Az alapszabaly mellékleteként talaljuk
az ideiglenes részvény és a részvény min-
tajat.

MegjegyzendS az alapszabdlyban sze-
replé tisztségek megnevezése. Megtar-
tottam az eredeti széhasznalatot, de itt
megadom a fogalmak kés6bbi megfele-
16jét: valasztmany = igazgatdtanacs, ve-
zényl6 igazgat6d = igazgatdtanacs elnoke,
kezel6 valasztmany = igazgatdsag, kezeld
valasztmany elnoke = igazgato, szamvizs-
gald/szambiralo = feliigyeld bizottsag, ve-
zetd igazgatd = lizletvezetd igazgatd/liz-
letigazgatd, igazgato, ligyvezetd igazgatd,
pénztarnok = pénztaros, tollnok = titkar.

Ne csodalkozzunk a furcsa elnevezé-
seken, hisz alig telt el két év a kiegyezés
6ta. Az abszolutizmusban a német nyel-
vet erdltették, és 1867 utan még sziikség
volt néhany évre, amig sok allamhéaztar-
tasi, banki, gazdasagi fogalom elnevezése
egységes lett az egész orszagban. Ha vé-
gigfutunk a német nyelvli szévegen, ott is
feltlinik, hogy az akkor hasznalt fogalom-
megnevezések még ez esetben is olykor
kiillonb6znek a késébbiekben hasznaltaktol.

Az 1870. marcius 20-i els6 rendes koz-
gyllésen modositottdk az alapszabalyt.
Ezt a mddositast is kinyomtattadk, még-
pedig 1873-ban a temesvari Magyar test-
vérek nyomdaban a koévetkezd cimmel:



Fiiggelék. Az 1870-ki mdrczius 20-dn tar-
tott 1. rendes kézgyiilésen hatdrozatba
ment vdltoztatdsai a 22., 31., és 39. §§-nak.
Eszerint az lzletigazgatdsagot egy 15
személybdl all6 igazgatétanacs és az liz-
letigazgato6 vezette, akik koziil egyik sem
vehetett részt a tarsasag altal kiirt egyet-
len pdalyazaton sem. Az iizletigazgat6 ha-
taskorét az igazgatdtanics szabta meg.
Az alakité kozgyilést felhatalmaztak,
hogy ,kiilon6sen az engedélyesek altal a
vallalat alakitdsa és épitése kortl tett ki-
adasokra vonatkozé szamlat jovahagyni,
az engedélyeseknek személyes farado-
zasa fejében jutalmazast megszavazni, s
ezen 0Osszegek Kkifizetését a tarsasagi va-
gyonbol az engedélyesek szadmara elren-
delni”. A kozgy(ilés valasztotta a szintén
15 tagbdl 4ll6 kezel6 valasztmanyt. Ennek
haroméves mandatuma volt. Evente az
egyharmada kilépett, és 1j tagokat valasz-
tottak. A valasztason Ujbol indulhattak a
kilépett tagok is. A kilépbket az els6 két
évben sorshuzassal valasztottak ki.

A kezel6 valasztmany tagjai koziil, alta-
lanos sz6tobbséggel valasztotta meg el-
nokét és helyettesét.

Az elndknek, az igazgatétanics tagja-
inak, a valasztand¢ lzletigazgatonak és
a megvalasztott lzletigazgaténak az ala-
frasait a valtotorvényszéknél kellett be-
jegyeztetni. Az érvényes cégjegyzéshez a
tarsasag nevének elényomadsa vagy el6-
irasa mellett két bejegyzett tag alairasara
volt sziikség.

Végiil a kozgytilés hatarozata ala tartozo
targyak felsorolasa kovetkezett. Valtozas
ad), e), f), k), 1) és m) pontokban volt.

d) a vasuthalézat kiterjesztése;

e) az alapszabalyok médositasa;

f) a torzsvagyon szaporitdsa iranti ha-
tarozatok els6bbségi kotvények vagy 1j
részvények kibocsatasa altal;

g) az els6bbségi kotvények és részvé-
nyek torlesztési részletének megallapita-
sa;

h) az osztalék megallapitasa;

i) 4j kezel6 valasztmany megvalasztasa;

k) a vaspalyak bérbeadasa vagy eladasa
irdnti hatarozat;

1) a tarsasag felosztasa iranti hatarozat;

Uj pont volt az ,m) az alapszabalyok
megvaltoztatasa vagy a kozuti vaspalya-
nak bérbeadasa, vagy épen eladasa feletti
hatarozatok, melyben legalabb 40 rész-
vényes van jelen, kik legkevesebb 400
részvényt képviselnek. Ha ezen szam nem
volna képviselve, tigy 14 napra egy ma-
sik kdzgytlést kell 6sszehivatni, a mely is
a jelenlévok szama s azok altal képviselt
részvényekre val6 tekintet nélkiil hataro-
zatképes lészen.”

A fenti pontok alatti hatarozatokat a
kormanynak kellett jovahagynia. Az alap-
szabdly modositdsat a miniszter meg-
hatalmazottja (,a minister meghagyasa-
b61”), Ribary Sandor hagyta jéva Budan,
1870. szeptember 27-én.

Az alapszabélyokat és az engedélyok-
iratot magyarul és németiil is megfogal-
maztak. Gréf Miké Imre miniszter neve
a magyar okiraton magyarul, a németen
pedig a keresztnév német nyelvii megfe-
lel6je szerepel (Imre helyett Emerich).
Megjegyzem, hogy ez volt a kor szokasa,
amit ma szadmos magyarellenes torténész
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18. kép

A Temesvari kdzuti vaspdalya-tarsasag 100 forint o. é. [osztrak értékben] részvénye

er6szakos magyarositdsnak bélyegez meg
(marmint azt, ha a német, roman, szerb,
szlovak stb. keresztnevet magyarra fordi-
tottak).

Az alapszabdly szerint a részvénytarsa-
sag neve németiil Temesvarer Strassen-
Eisenbahn-Gesellschaft volt (a magyar
neve, mint az els6 fejezetben mar ismer-
tettliik, Temesvari kozuti vaspalya-tarsa-
sag). Ekként szerepel a kétnyelvii (német,
magyar) részvényen is.

Abbdl a célbdl, hogy az alapszabalyhoz
és az engedélyokmanyhoz minden rész-
vényes és érdekl6dé konnyen hozzajus-
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son, Temesvaron, 1868-ban Fork Karoly
Gusztdv nyomdajaban kis fiizetben Kki-
nyomtattak. A kinyitott fiizet bal oldalan
a magyar, jobb oldaldn a német nyelvi
szoveg olvashato.

A tarsasag els6 igazgatoéja rovid ideig
Gotthilf Ede volt. 1869. julius elsején a
minddssze 22 éves épitésvezetdt, Baader
Henriket nevezték ki igazgaténak. A villa-
mositds utdn és a tarsasdg Temesvar sz.
kir. varos altal valé6 megvasarlasa utan is,
nyugdijazasaig, 1918. szeptember elsejé-
ig végezte aldozatos munkajat a vallalat
igazgatojaként.



SZERZODES A KATONAI HATOSAGGAL

Temesvar vara a Habsburg-monarchia
egyik legnagyobb eréditménye volt. Maga
a varos kozpontja (Belvaros) a varfalakon
beliil épiilt, fejlédott. Katonai meggon-
dolasbdl a XIX. szazad kozepéig a varsik
(Glacis) als6 vonalatdl szamitva 500 61nyi-
re tilos volt barmilyen épitkezés. Ezt a be-
épitetlen teriiletet nevezték varmez6nek
(Esplanade). Ennek kovetkezménye volt,
hogy a kiilvarosok olyan messze vannak a
Belvarostodl, és hogy Temesvar egy tobb-
kdzpontu varos lett. Ez nagyban hozzaja-
rult a lévasut gazdasagossagahoz, hisz a
varos lakosai ezt az akkor legmodernebb,
legkényelmesebb és legolcsébb kozosségi
kozlekedési eszkozt részesitették elény-
ben, amikor a kiilvarosokbdl a Belvaros-
ba utaztak iigyes-bajos dolgaikat intéz-
ni, bevasarolni, szérakozni, mivel6dni.
Es szintén 16vasitra iiltek, amikor kimen-
tek a kiilvarosban épitett kertes hazaikba,
a piacokra vagy a Jézsefvarosban épiilt al-
lomasra, kés6bb pedig a gyarvarosi kisal-
lomésra. Az épitési tilalom 300 olre vald
leszallitdsa, majd megsziintetése utdn a
kozati vasut el6segitette a varosrészek
egymashoz val6 kozeledését, a varos ke-
riileteinek egybeszovédését is.

A lévasut alapitdsanak idején (s még
elég sokaig, 1891-ig, amikor megsziin-
tették a varos erddjellegét) azonban a
katondk voltak azok, akik meghataroztak
a varosfejlesztést vagy szamos akadalyt
gorditettek utjdba. A 16vasut tarsasagnak
kiilon szerzédést kellett kotnie a katonai
hatésagokkal a hataskoriikbe tartozé ka-
tonai teriileteken (eréditmények, varfa-
lak, varsancok) athaladé palyarészt illet6-
en. A szerz6dést a katonai hatdsagokkal a
tarsasag 1868. szeptember 7-én irta ala.
A katondk az épitéssel és az iizemelte-
téssel kapcsolatos szamos kovetelményt
fogalmaztak meg. Mindezek tobbletkolt-
séget jelentettek a tarsasagnak. A palyat
nem vezethették a meglévé kapukon a
varba, a vastag varfalakon uj kapunyi-
lasokat kellett vagni. Ezeket kétszarnyu
kapukkal kellett ellatni, amelyeket a var
kapuihoz hasonléan éjjelente lezartak.
A varsancokon at fahidak épitését irtak
eld, 6sszesen mintegy 600 méter hosszu-
sadgban. Habord esetén a tarsasagnak a
legrévidebb id6 alatt eredeti allapotdban
vissza kellett volna épitenie az atiitott
varfalakat és le kellett volna bontania a
varsancokon at épitett hidakat
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19. kép
A lévasut hidja a varsancon at az Erdélyi kapu el6tt

20. kép
Alévasut hidja a varsancon at a Pétervaradi kapu el6tt



SZERZODES A VAROSSAL

Az engedélyokminy ismertetésekor
emlitettiik, hogy az engedélyest Temesvar
szabad kiralyi varossal szerz6dés kotésé-
re kotelezték. Ez természetes kivanalom
volt, hisz a telket a varos biztositotta a pa-
lya és egyéb épitmények részére. A szer-
z6désben biztositottdk a varos szallitasi
jogat. A részvénytarsasag 1869. majus
11/13-i keltezéssel megkototte a varossal
a szerz6dést, melyet a magy. kir. beliigy-
miniszter 1869. julius 18-an kelt 13.361.
sz. rendeletével hagyott jova. Eszerint
- az engedélyokmanynak megfelel6en - a
varos 40 év hasznalatra atengedte a jova-
hagyott tervek szerint kijelolt teriiletet a
kozuti vaspalya tarsasagnak. Feltételiil
szabta, hogy a ,varosi teriileten létesitett
épitmények, menetfelszerelések, fundus
instructus, varécsarnokok, stb. - a lovak
és a tarsasag sajat telkén létesitett felépit-
mények kivételével - az engedély lejarta
utan jé és lizemképes allapotban a varos
tulajdonaba ingyen mennek at” (Vdrosi
Kézlény, 1898. 10. sz., 289. o0.). Kezdet-
ben a tarsasag 50 évig terjed6 koncesszi-
ot kért. Ennek leszéllitdsa a konkurencia
megjelenésének volt kdszonhetd, ugyan-
is a budapesti Krammer és Herzberg

olcsobb ajanlatot tett, de a varos eluta-
sitotta azzal az indoklassal, hogy 1868.
februar 20. Temesvar szabad kiralyi varos
tanacsa, 1401. sz. kozgy(ilési hatarozata-
val mar 50 évre szdl6 engedélyt adott a
Temesvari Kozuti Vaspalya Tarsasagnak.

Az altaldnos kovetelmények mellett a
szerz6désnek két helyi jellege is volt: azt
is kimondta, hogy A medvéhez cimzett
sorcsarnokkal parhuzamos telket, me-
lyet a tarsasadg 7500 forintért vasarolt
meg (azzal a céllal, hogy a késGbbiekben
a gyarvarosi F6 utcan at a Temet6-hidig és
ellenkez6 irdnyban, a Kossuth térig hosz-
szabbitsa meg vonalat), a varos a vételi
aron (tehat szintén 7500 forintért) valthat-
ja meg. A Medvéhez cimzett sércsarnok a
mai villanyaram-szolgaltat6 vallalat pénz-
tarépiilete mellett allt, ma az Enel aram-
szolgaltato irodai talalhatok az épiiletben.

A szerz6dés masik helyi jellegzetessége
az volt, hogy a tarsasag az Gjonnan létesi-
tendd hidak épitéséhez és azon meglévd
hidak fenntartasdhoz, amelyen a kozuti
vasut athalad, 25%-kal jarul hozza. Err6l
az olvas6 A temesvdri Bega-hidak kréni-
kdja cimi kényvemben taldlhat részletes
ismertetést.
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A szerz6dés értelmében a menet- és
szallitasi dijakat a varosi kozgytilés hata-
rozta meg.

E szerz6dést 1879. november 28-an
egészitették ki egy poOtszerzddéssel.
Ebben meghataroztdk az 1j szallitasi
dijakat: a Belvarosbdl a kiilvarosokba
(Jézsefvaros és Gyarvaros) egy utért sze-
mélyenként 10 krajcart kellett fizetni, a
varosi hivatalok 14 darab szabadjegyet

kaptak, a varosi renddrlegénység és a hi-
vatali szolgdk részére a Igvasut hasznala-
tat ingyenessé tették, a tanuléknak pedig
lehetdséget teremtettek bérlet vasarlasa-
ra.

A tarsasag kotelezte magat, hogy a va-
rostél kapott felhivds utan harom év
alatt a palyat a Torok Csaszar fogadotdl
a Malom téri roman templomig kiépiti és
lizembe helyezi.

21.kép
Az 1879. november 28-an kelt potszerzddés elsé
oldala

32

22.kép
Az 1879. november 28-an kelt pdtszerz6dés ma-
sodik oldala



A PALYA MUSZAKI ADATAI

Az tttesten levé palyan keresztaljakra
helyezett 4 méter hosszu hosszanti tolgy-
fa gerenddkra (hossztalpfa), a sinvalyu-
ban 1év6 lyukakon at sinszegekkel Loubat
tipusd sineket erdsitettek, akarcsak a
pesti l6vasutnal. A Loubat- vagy U alakud
sint, amely forradalmasitotta a kézuti vas-
utakat, mert nem emelkedett ki az utca
burkolatabdl, Alphonse Loubat (1799-
1866) francia feltalalérél nevezték el
A temesvari l6vasutnal mar mddositot-
tak a sin méreteit és rogzitésének modjat
(Loubat sinje eredetileg 19 kilogrammos
volt). A temesvari l6vasutnal méterenként
23,4 kilogramm tomeg{ sineket hasz-
naltak.

Egy-egy sinszal hossza 4 méter volt.
Minden méter palyahosszra egy-egy ke-
reszt- és két hossztalpfa jutott. A tolgyfa-
b6l késziilt kereszttalpfak méretei: hosz-
szuk 6’ 8” (2,11 méter), szélességiik 7”
(18 cm), vastagsaguk: 5” (13 cm). Ezeket
kozvetleniil a dongolt vagy hengerelt ta-
lajra fektették. A kereszttalpfakra erdsitet-
ték fel a tolgy hossztalpfakat oly moédon,
hogy a kereszttalpfdk felsé részébe va-
gott vajatokba fektették a hossztalpfakat.
A vajatokba fektetett hossztalpfakat rog-

23.kép
A temesvari lévasutnal hasznalt Loubat-rend-
szer( valyus sin keresztmetszete

zités céljabol faékekkel kiékelték. A hossz-
talpfdkat hossziranyban szogvasakkal,
csavarokkal fogtdk egybe. Két szomszé-
dos hossztalpfa végei mindig kereszttalp-
fan fekiidtek. Itt a szogvasat a kereszttalp-
fahoz is hozzarogzitették. A hossztalpfak
12’ (3,8 méter) hosszuak voltak. Kereszt-
metszetben szélességiik 3” 3" (9 cm), ma-
gassaguk 7” (18 cm) volt.

A sinek szélessége megegyezett a hosz-
szanti talpfak szélességével, 90 mm volt.
A sinek talpa nem volt egyenes, hanem
egy egyenl6 szaru trapéz alakd vajatot
alakitottak ki, amely rafekiidt a hosszan-
ti tarto felso feliiletére, amelyet domboru
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alakira munkaltak meg. A sinek mellett
és kozott az utcakat kéburkolattal 1attak
el. Természetesen a sinek nem magasod-
hattak ki a burkolat szintje folé. Eleinte,
a hosszanti gerendak elmozduldsa miatt,

féleg az ivekben (kanyarokban), elég
gyakoriak voltak a kisiklasok. Ez gy or-
vosoltdk, hogy helyenként a gerendadkat
kovacsvas rudakkal kototték 6ssze, bizto-
sitvadn a nyomtav alland6sagat.

24.kép

Az uttestbe épitett vagany keresztmetszete és feliilnézete (Mikldsi Cornel kényvébdl)
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Akkoriban még nem vezették be a mé-
terrendszert, a bécsi mértékrendszer volt
érvényben. Ezért itt a bécsi hosszmérté-
kekben - 61, 1ab, hiivelyk, vonal - mega-
dott eredeti méreteket, zaro6jelben pedig
a méterrendszer hosszmértékeire atsza-
mitott értékeket is feltliintettem. A bécsi
hosszmértékek: 1° (61) = 1,896 méter, 1’
(1ab) = 0,316 méter, 1” (hiivelyk, vagy col
=0,2634 cm, 1" (vonal) = 2,195 mm.

A nyomtav 4’ 6” 6" azaz 1435 millimé-
ter, tehat normal nyomtav volt.

A sineket a cs. kir. szabadalmazott oszt-
rak allamvasut resicai gyaratol vasaroltak
métermazsanként 18 forintért. A palyan
lerakott sinek hossza 10,2 kilométer volt.

Azokon a szakaszokon, ahol a palya nem
haladt utcan (az Erdélyi kapu és a Gyar-

varos kozott), Vignole tipusu (akarcsak a
rendes vasut esetében), méterenként 16
kilogramm tomeg( sineket fektettek szin-
tén tolgyfabol késziilt kereszt talpfakra,
amelyeket homokos kavics agyra fektettek.
A sinszalakat sinszegekkel rogzitették.

A lévasut palydja egyvaganyu volt.
Az ellenkezé irdnyban kozlekedd kocsik
a kitéréknél talalkoztak. A kitérék termé-
szetesen két vagannyal és a megfelel§ val-
toberendezésekkel rendelkeztek.

A pélyan 8 kitérét és ennek megfelel6en
16 valtét épitettek. A mellékelt térképen
nyillal tiintettem fel a palyan 1évé kitéro-
ket, amelyekhez hozza kell adni a végallo-
masokon 1év6 kitéroket is.

A villamositasig a palyan nagyobb moé-
dositas nem tortént.

26.kép

A Szent Gyorgy tér (J. Oberbauer metszete Beran Oszkar varoskalauzabdl, 1889)
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25.kép

Lévasuti kocsik és fidkerek indulas el6tt a Szent Gydrgy téren (korabeli

fénykép)

A palya két helyen keresztezte a Begat,
két hidon haladva at: egy 40 méter hosszu
vas (Hunyadi hid) és egy 42 méter hosszu
faszerkezetli hidon. A Malom-csatorna-
kon harom kisebb hidon, a varsancokon
pedig 6sszesen 600 méter hosszusagu fa-
hidakon haladt a palya.

Az ,egész pdlya sineinek hossza 10,2 ki-
lométer”, olvashatjuk Voros Laszlé 1878-
ban Budapesten kiadott Magyar vastuti
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évkényv 1882-es otodik évfolyamaban:
,avonalak hossza 5,1 kilométer”.

A pélya tizemi hossza 1872 és 1898
kozott Miklosi Cornel monografidja sze-
rint 6,636 kilométert tett ki (60 ani dela
infiintarea tramvaiului in Timisoara.
Monografie 1869-1929). A Geml ]6zsef
altal szerkesztett Temesvdr Szabad kirdlyi
vdros statistikdja 1898-ik évben a pélya-
hosszt kereken 6,6 kilométerre kerekiti.



A LOVASUT VONALAI

A lévasut vonalai nem pontosan az
1868. oktdber 29-i kozigazgatasi bejaras
alkalmaval javasoltak szerint épilt meg.
A tarsasdg gazdasagossagi okokra hi-
vatkozva a két f6 vonalat épitette meg.
Az els6 elkésziilt vonal, amely a belva-
rosi Szent Gyorgy teret kototte Ossze a
Gyarvarossal, 1869. julius 7-én késziilt el.
Ekkor tartottdk meg a vonal miitanren-
doéri bejarasat. A kozforgalomnak mads-
nap, julius 8-an adtak at. E vonalszakasz
hossza 1000 61, azaz 1896 méter volt.

A Temesvarer Zeitung 1869. julius 6-i
szamanak napi hirei kozott hozza olva-
s6inak tudomadsara, hogy ,a kozuti vasut
megnyitasa, azaz a Gyarvarosbol a Belva-
rosba vezet6 vonalé — ahogyan minket ér-
tesitettek - véglegesen csiitortokon, 8-an,
reggel 8 6rakor lesz. A palya bizottsagi be-
jarasat szerdan fogjak megtartani.”

A lévasut megnyitasarél a Temesvarer
Zeitung az 1869. évi julius 9-i szamdaban
ir részletesebben Die Feierliche Eréffnung
der Pferdebahn (magyarul: A l6vasut iin-
nepélyes megnyitdsa) cimmel. ,A lakos-
sag hosszu, hasztalan varakozasa, az it-
teni lévasuti igazgatésag tobbrendbeli
er6feszitése utdn végre eljott a lovasut

linnepélyes megnyitdsanak napja. Mar
sokkal a k6zolt id6épont el6tt élénk tomeg
hullamzott a Kasziné el6tt és azokban az
utcakban, amelyen a feldiszitett 16vasuti
kocsik utvonala huzédott. Mindazok, akik
a megnyitds napjat nemrég még a kodbe
vesz0 jovébe sem lattak, akik a részvények
ingadozasaban spekulaltak, nem tudtak
elhinni, hogy 6t készenlétben 1évd kocsi
allt sorban, hogy kisiklas nélkiil megtegye
a Kasziné és a Gyarvaros kozotti veszélyes
utat. Es mégis 8, mondom nyolc perc alatt
megtortént a csoda. A két kormanymegbi-
zott, Lovetzky minisztériumi titkar ur és
Weif3 féellendr dr, a hatdsagok eloljaradi és
a kitlin6 személyiségek egy zenekar mel-
lett az els6 kocsiban foglaltak helyet, ezt
még négy kocsi kovette, ahol a meghivot-
tak kaptak helyet, ésrendben, minden ese-
mény nélkiil megérkeztek az »Angol ki-
ralyné«-hoz - amig a palya jarhat6 - majd
néhany percig kipihenték az atvészelt ve-
szedelmet. Ezt az id6t a vendégek a vonal
meghosszabbitisa nyomvonaldnak gya-
logos bejarasara hasznaltak ki. Ezt szép
rendben talaltdk és nemsokara visszafelé
indultak. A visszaut, az odauthoz hason-
l6an, kiilonds esemény nélkiil zajlott. -
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A minisztériumi és varosi, valamint a koz-
uti vasut képvisel6i a varoshaza felé indul-
tak, ahol a jegyz6konyv felvételére kertilt
sor. Itt LovetzKky minisztériumi titkar ro-
vid beszédet tartott, amelyben kifejtette
a feliilvizsgalati bejaras céljat, miszerint
megvizsgalando, hogy a palya a terveknek
megfelel6en épiilt-e meg, és teljesiti-e
a mitanrendoéri kovetelményeket. Ezu-
tdn megallapitotta, hogy a prébautazas
akadalytalanul ment végbe és feltette a
kérdést az épitésvezetd uUrnak, valamint
Weifd féellendér urnak, hogy tizemképes-
nek tekintik-e a palyat, és miutan 6k igen-
16 valaszt adtak, a kozlekedési miniszter
nevében a palya megnyitasat a kozforga-
lom szamadra iinnepélyesen Kkijelentette.
Mind a bejarasrdl, mind az itt elhangzott
eljarasrél jegyzdkonyvet vettek fel. -
A megnyitasi lGnnepély eme hivatalos

része utan délel6tt 11 6ra és délutan fél 2
kozott Stenzer Ur vendéglGjében egy gyo-
morerdsité rész kovetkezett, ahol fényes
fogadast tartottak. A Tarsasag pezsgo-, és
természetesen poharkdszont6-aradatrol
is gondoskodott, mely a gylilekezetet vi-
dam és kellemes hangulatba hozta. Kisik-
las ez esetben sem tortént.”

Az jsag jalius nyolcadikai szamadban,
rovid hirben teszik fel az ingertlt kérdést
a jozsefvarosi Bega-hid épitésével kap-
csolatosan: ,a Jozsefvarosban, a Bega-csa-
torndn athaladé hid a varos és vezetése
szégyenére még mindig befejezetlentil all.
Mar majdnem egy éve, hogy a munkalato-
kat ledllitottak. Meddig fog még tartani,
mig a varosvezetés az atkelGket a vizbe-
fulladas veszélyétdl megvédeni kegyeske-
dik, mig a jézsefvarosi gabonakereskedés
egyik legnagyobb akadalyat elharitja?”

27.kép
A Bem hid a Began (XX. szazad eleji képeslap)
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30. kép
Lovasuti kocsi a Szent Gyorgy téren. Hattérben a Temesvdri elsé takarékpénztdr ma is allo
éptilete (korabeli képeslap)

31.kép
A Szent Gyorgy tér 2019-ben
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32.kép
Alévasut vonala a Gyarvarosban

Az els6 vonal a Szent Gyorgy (ma Piata
Sf. Gheorghe) térrdl indult a papnevel6 in-
tézet (szemindrium) oldala mellél. Egye-
nesen az Erdélyi kaszarnya felé vette ut-
jat, de el6tte derékszogben balra fordult,
athaladva a régi Var (ma Telbisz) utcan.
Ezutan athaladt a Balazs (ma itt 4ll a Bega
aruhaz és a Continental szalloda) téren, és
a var Erdélyi kapuja mellett nyitott kapun
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hagyta el a varat. Délkelet felé fordulva
athaladt azon a helyen, ahol ma a Nem-
zeti Bank (volt Osztrak-Magyar Bank)
éplilete és a Nagyposta all, majd ott, ahol
ma a Carmen Sylva Pedagégiai Liceum
(a volt Magyar kiralyi Fels6 Lanyiskola)
épiiletegyiittese magasodik, majd keletre
fordulva fahidon kelt 4t az 1909-ben meg-
sziintetett falisztatdé csatornan, amely a



kincstari fatelep csatornainak vizét vezet-
te vissza a Begaba (errdl b6vebben lasd a
szerzének: A Bega, a Bdnsdg elkényezte-
tett folydja cimii konyvét). Utjat a Varos-
liget (ma Parcul Regina Maria) északi ol-
dalan folytatta, nagyjabol a késébbi Liget
ut és ennek folytatdsaban épiilt Andrassy
ut (ma str. 3 August 1919) vonalaban egé-
szen az akkori Seiler-féle gyiimolcsosker-
tig, amely helyén késébb a Coronini tér
(ma Piata Romanilor) épiilt ki a Millen-
niumi templommal. Kézben athaladt a
Malom-csatorna hidjan, mely a Kunz-sor
(ma str. ]. Lonovici!) utca vonaldban Aallt.
A Seiler-kertet észak-déli irdnyban at-
l6san szelte at. Balra fordulva atvagott a
15-6s szamu (A medvéhez cimzett sor-

csarnokkal parhuzamos) atjaréhazon,

amelyet a tarsasag 7500 forintért vasarolt
meg, és Keresztezte a gyarvarosi F6 (ma
str. Dacilor), majd Pava (ma str. Anton
Pann) utcat. A Malom-csatorna felett a
Hammer-féle malom mellett kelt at, majd
kiért a Rézsa térre (ma Piata A. Vlaicu).
A Roézsa térrél a Barany (ma str. Titu
Maiorescu) utcaban folytatta utjat a vég-
allomasa felé, mely a Torok Csaszar (ké-
s6bbi roman neve: Printul Turcesc) ven-
déglé és fogadd kozelében volt.

A belvaros-gyarvarosi vonalat két sza-
kaszban adtak at. A Szent Gyorgy tér és
a gyarvarosi Angol kirdlyn6 vendégld
kozotti szakaszt (1896 méter hosszon)
1869. julius 8-an, a folytatasat (650 méter
hosszon) a Torok csaszar vendéglé és fo-
gadoig 1869. oktéber 25-én.

33.kép

Az erdélyi kaszarnya bejarata. Eltte a Gyarvaros-
ba, valamint a J6zsefvarosba vezet6 l6vasut vaga-
nyai. ]. Oberbauer metszete (Beran Oszkar 1889)

34.kép

A l6vasut gyarvarosi szakaszanak palyaja az Er-
délyi kapu és a Szent Katalin obeliszk kozott.
J. Oberbauer metszete (Beran Oszkar 1889)
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35.kép
A Gyarvaros nagyon ritka térképe 1881-bdl, melyen feltiintették a régi és Uj utcaneveket, régi és 1j

hazszamokat, valamint a I6vasit vonalat
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36.kép 37.kép

A Fekete medvéhez vendégld és Dreher sorcsar- A Fekete medvéhez vendégld és Dreher sorcsar-
nok a 19-20. szazad fordul6jan. A két épiilet k6- nok napjainkban

zotti telken (régi szdma 15. 1881 utan 48.) at

jutott ki a lévasuti palya a gyarvarosi féutcara,

amelyet keresztezve ért a Rozsa térre

38.kép 39. kép

A Roézsa tér a gyarvarosi zarda épiiletével és a
Barany utca részlete a l6vasuti palyaval (korabeli
képeslap)

Szintén 1869. oktéber 25-én tartottak a
Jézsefvarosba vezetd vonal Szent Gyorgy
tér és a jozsefvarosi Vademberhez cimzett
vendéglé kozotti szakaszdnak miitanren-
dori bejarasat és forgalomba adasat is.

A Szent GyoOrgy tér és a jozsefvarosi al-
lomas ko6zotti vonalat is tobb szakaszban

A Rézsa tér 2019-ben

épitették meg és adtak at a forgalomnak.
El6szor a Szent Gyorgy tér és a jozsefva-
rosi Vadember étterem kozott lett kész a
palya. Ennek miitanrenddri bejarasat és
atadasat, mint azt az elébb lattuk, 1869.
oktober 25-én tartottdk meg. A kozforga-
lomnak oktéber 26-an adtak at.
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41. kép

A jézsefvarosi vonalat a kozforgalomnak 1869. oktéber 26-an adtdk at. A Temesvari Kézuti Vasut

Tarsasag hirdetése a Temesvarer Zeitungban

42. kép

A Temesvari Kézuti Vasut Tarsasag felhivasa a részvények részleteinek befizetésére. Hirdetés a Te-

mesvarer Zeitungban

A vonal tehat a Szent Gyorgy térrél in-
dult, pdrhuzamosan a gyarvarosi vonal-
lal. A Régi var utcdban azonban jobbra
fordult. Az Erdélyi kaszarnya J6zsefvaros
felé néz6 végénél éles kanyarral fordult
ki jobbra, és athaladt a Hunyadi-kastély
el6tti sétanyon (késébb Hunyadi tér, ma
Piata Huniade), majd balra fordulva, a
Pétervaradi kapu mellett 1étesitett kijara-
ton jutott ki a varbol. Az akkor beépitet-
len teriileten haladt keresztiil az akkori
Pétervaradi Gt mellett azon a helyen, ahol
késbbb kiépiilt a Hunyadi Ut (ma Bulevar-
dul 16 Decembrie 1989). A mai roman or-
todox katedralis és a volt Széchenyi-bér-
palota kozotti teriileten keresztezte az

1858-ban atadott Temesvar-Baziads vas-
utvonal vadganyait, majd a kés6ébbi Scudier
ligetet (ma Parcul Central) atszelve (itt
ma villamos jar) ért a Hunyadi hidhoz (ma
Podul Traian), Temesvar els6 nagy vas-
hidjahoz. Ezen athaladva folytatta utjat a
késdbbi Kiittel térig (nagyon sok temesva-
ri varostérképen helyteleniil Kiittl térnek
irtdk, a Frobel/Frobl utca elnevezéséhez
hasonlban). Az 1920-as roman utcaatne-
vezésekkor a Kiittel teret Piata Alexandru
Mocionira keresztelték at. (Temesvar
nyomtatott térképeinek torténetét lasd
a szerz6 Temesvdr nyomtatott térké-
pei ciml konyvében.) Ezen athaladva a

Hunyadi Uton folytatta utjat a Bem utcaig
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(ma Str. I. Vacarescu), amelybe éles ka-
nyarral fordult. Akkoriban a késébbi Bem
utca Hunyadi at és Templom utca (kés6bb
Kossuth utca, ma Bulevardul Carol I) ko-
zOtti szakaszadt még Grundhaus Gasse
azaz Telekhaz utcanak, a Templom utca
és a Bega csatorna kozotti részét pedig
Wilder Mann Gasse, azaz Vadember utca-
nak nevezték az ott levé A vademberhez
cimzett étterem és fogado utan. A vadem-
berhez cimzett fogadé a Vadember (Bem
utca) és a Bega balsor sarkan, az utca
nyugati oldalan allt, régi hazszama 61.,

az 1880-as évektdl (ekkor kaptak egyes
utcak Uj neveket és ekkor szamoztak ujra
a telkeket) pedig Bem utca 36. szam lett.
Miklési Cornel monografija szerint 1869.
oktober 25-én a pdlya teljes hossza a j6-
zsefvarosi A vademberhez cimzett ven-
déglé és a gyarvarosi A Torok Csaszarhoz
cimzett vendégfogado és vendégld kozott
4000 bécsi olet, azaz 7584 métert tett Kki.
Elérve a Bem hidat meg kellett allnia,
mert a régi fahidat korszer( vashiddal
cserélték fel, és az épitkezés még nem fe-
jez6dott be (errdl bévebben lejjebb).

43. kép

Az osztr. dllamvasut tarsasag baziasi és orsovai vaganyainak keresztez6dése a l6vasut palyajaval a
Pétervaradi kapu (az Erdélyi kapu felirat helytelen) el6tt, a mai roman ortodox katedralis helyén
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Az 1j, kavartvasbol épitett Bem hid épi-
téséhez a részvénytarsasdg a varossal
kotott egyezmény értelmében a koltsé-
gek 25%-anak atvallalasaval jarult hozza.
A hid elkésziilte és atadasa (1871 mar-
ciusa) utan atadtdk a megmaradt vo-
nalszakaszt is A Vademberhez fogadé
és az indohaz (ahogy akkor a nagyallo-
mast nevezték) kozott. Ez a Bem hidtdl a
Gorové (akkor még Karpfen Gasse, azaz
Ponty utcan, ma Str. Bolintineanu) haladt
a vasutvonallal parhuzamos utcaig, ahova
vonalunk bekanyarodott és végalloma-
sahoz ért. A miitanrendori bejaras és a
forgalomnak valé atadas 1871. szeptem-
ber 29-én tortént (Mikldsi Cornel: 60 ani

dela infiintarea tramvaiului in Timisoara.
Monografie 1869-1929). Az utolsé, rovid
szakasz atadasanak id6pontjat tobb for-
rds mas-mas datumra teszi. Voros Laszld
szerint (Magyar vasiti évkényv 1878)
»,a belvaros-jozsefvarosi vonalat 1870.
oktober 10-én adtak at a kozforgalom-
nak”, a Vdrosi Kézlény 1898. évi oktdberi
szamaban kozoltek szerint: ,a J6zsefvaros
felé oktéberben a »Vadember« vendég-
16ig, novemberben pedig a palyaudva-
rig nyilt meg a forgalom, s ennélfogva a
tarsasag engedélye 1909. évi november
héban jarna le”. Ennek egyik magyara-
zata lehet, hogy kezdetben az ideiglene-
sen még all6 Bem fahidon vezették at a

palyat (Voros Laszlé emlit

egy 42 méter hosszu fahi-
dat a Began, de nem nevezi
meg), azonban a miitanren-
déri bejaras akkor elmaradt.
Ez viszont nem tdmaszthato
ald hiteles dokumentumok-
kal. A Koncesszi6 lejartanak
hatarideje 1909 helyett mi-
ért nem tolédott ki 1911-re,
miért maradt az eredeti? Ez
iddig nem taldltam nyomat
annak, hogyan oldottdk meg
e helyzetet. Toébb mint valé-
szin(i, hogy miutdn a Bem hid
befejezése a varosvezetés hi-
bajabol csuszott, a varos nem
piszkalta az lgyet, de a 16-
vasut tarsasagnak is kapora

44. kép

A Hunyadi tér részlete a Hunyadi-kastéllyal és a l6vasuti palya-

val (korabeli fénykép)

johetett a halasztas, hisz mi-
ért nem kérték a koncesszio
meghosszabbitasat.
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45. kép
A l6vasut vonala az 1858-ban atadott jozsefvarosi allomas el6tt (J. Ober-
bauer metszete Beran Oszkar varoskalauzabdl, 1889)

46.kép
Lovasuti kocsi a jozsefvarosi Bem utca és a Scudier tér keresztez6désében (korabeli képeslap)

50



47.kép
A Jozsefvaros nagyon ritka térképe 1881-bdl, amelyen feltiintették a régi és 1j utcaneveket, régi és 1j
hazszdmokat, valamint a l6vasut vonalat
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A LOVASUT ALLOMANYA

A 21 személyszallité Kkocsit dara-
bonként 2000 forintért (Vords Laszlo:
Magyar vastti évkényv 1878. Elsé évfo-
lyam. Budapest, 1878) szerezték be a
bécs-leopoldstadti Spiering-féle gyarbol.
A gyar a kovetkezd elnevezéseket visel-
te: kk. landesbefugte Maschienenfabrik
und Wagenbauanstalt Johann Spiering,
vagy Maschinen- und Waggonbaufabrik
Johann Spiering, vagy Spiering Wagen-
und  Strafenbahn-Bauunternehmung
Wien. Cornel Miklési monografidja sze-
rint azonban az elsé tizenegy kocsit
egyenként 1755, az utolsé tizet 1673 fo-
rintért szallitotta a gyar. A szallitds nem
egyszerre tortént: 1869. aprilis 30-an ot,
1869. junius 30-an hat, 1869. november
12-én négy, 1869. december 27-én 6 ko-
csit adtak at a tarsasagnak.

Ezek a kocsik természetesen amolyan
kis sinen gordiils, fapados, elég kényel-
metlen dobozok voltak. Az utazas mi-
ndsége mégis sokszorosan foliilmulta a
tarsaskocsikkal valét. A l6vasut utddja, a
mai temesvari varosi koézlekedési valla-
lat 1994-ben helyrepofozott egy, a kocsi-
sziniikben csodaval hataros mdédon még
megmaradt régi villamos potkocsi-ma-
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radvanyt (helyesebb lenne az ujjaépités
sz6t haszndlni), l6vasuti kocsiva alakitot-
ta, és ezt vonultatjak fel a villamoskozle-
kedés évfordul6janak napjan. Néhany éve
ki is allitottak a Szabadsag (Jend herceg)
téren, de a rongaldk el6l mégis visszame-
nekitették a villamosmuzeumba (mely
napjainkban nem latogathatd).

,Minden darabja eredeti” - szdl a rek-
lamszoveg, de mar a felirata is hamis.
Egyszer rd is kérdeztem a kocsit mutoga-
t6 ,szakemberre”: ,ha minden porcikaja
eredeti, akkor mégis mivel magyarazza,
hogy a kerékagyon a TCT felirat diszeleg.
A TCT ugyanis mar Trianon utan volt a
tarsasag nevének (Tramvaiele Comunale
Timisoara) roviditése. 1897-t6l kezdve
Temesvari Villamos Varosi Vasut Rész-
vény-tarsasag (TVVV) volt a megnevezé-
se, addig pedig lathattuk, hogy Temesvari
kozuti vaspdalya-tarsasag. Szép és dicsére-
tes, hogy feldjitottak a szinben porosodd
roncsot, a félrevezetés azonban nem meg-
bocsatandé cselekedet.

E rovid kitér6 utan lassuk, milyenek
voltak a lévasuti kocsik. A kocsi vazat és
testét fabol épitették. A fa alkatrészeket
idomvasakkal (,vinklivas”) fogtak Ossze.



A kocsidoboz lemezes rugék beiktatasa-
val fekiidt a keréktengelyekre. A kocsik
peronjai nyiltak voltak, télen-nyaron proé-
bara tették a kalauzok tiir6képességét.
A két peron mindegyikén egy-egy kézi-
féket szereltek fel. A fabdl késziilt fékpo-
fak fékezéskor a kerekek belsd feliiletére
tapadtak. A kocsiszekrény hossza 4,30
métert, a szélessége 1,90 métert tett Ki.
A peronok egyenként 0,77 méter hosz-
szuak és 1,26 méter szélesek voltak.
Egy 1épcs6 hossza 32 cm volt. A kerekek
tengelyeinek egymastél val6é tavolsagat
1,90 méterre tervezték. Minden kocsiban,
a kocsi hosszaban felszerelt fapadokon 16
til6helyet biztositottak. Esténként min-
den kocsi plafonjara két petréleumlampat
akasztottak (egyet a kocsi elejére és egyet
avégére). Alampakat a kocsik szinbe alla-
sakor mindig leszerelték.

Minden kocsi els6- és masodosztallyal
rendelkezett. 1872-ben a tarsasag a ko-
csiosztalyok megsziintetését, dohanyzd
és nemdohanyz6 rész kialakitasat, vala-
mint egységes viteldij bevezetését java-
solta. A tarsasag ez iranyu kérvényét a

varosi tandcs elvetette. A tarsasag 1875.
julius 10-én benyujtott kérelmével djra
prébalkozott, immar részleges sikerrel: a
varos kozgy(ilésének valasztmanya a két-
termes kocsikban az egyik teremben en-
gedélyezte a dohanyzast, de az egyterme-
sekben tovabbra is fenntartotta a tilalmat.
A dijtételek egységesitését is jovahagytak
(Temesvar sz. kir. varos 1875. julius 21.
kgy. 8947. sz. hatarozata).

1891-ben tartottdk meg Temesvaron
a hatalmas sikernek 6rvendd orszagos
mezbgazdasagi és ipari kiallitast. A nagy
forgalomra val6 tekintettel a grazi gyar-
bdl o6t kisebb kapacitasuy, egylovas kocsit
vasaroltak.

Még 1869-ben a bécsi gyartdl darabon-
ként 800 forintért két teherkocsit vasarol-
tak, valamint egy teherkocsialvazat 520
forintért. 1872-ben még 7 darab teherko-
csit szereztek be egyenként 920 forintért.

1877. december 31-én a tarsasag 21
személyszallité kocsival és 7 teherszallitd
lowryval (ebbdl szarmazik a 16ré) rendel-
kezett. A munkara fogott lovak szadma 70
volt.

48. kép
Az Gjjaépitett 16vasuti kocsi a Szabadsag téren

49. kép
Tolcsvay Laszl6o 2008-ban
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50. kép
Tolcsvay Laszl6 2008-ban az utols6 temesvari 16-
vasuti kocsi peronjan

Harminc éven keresztiil ezek a kocsik
poroszkaltak, vagy ha a kocsis is ugy akar-
ta, zakatoltak sebesebben Temesvar utca-
in. A lévasut villamositdsa utan (amely
egy kiilon torténet) a régi kocsik még egy
ideig potkocsikként szolgaltak a varos ko-
zOnségét vagy az idelatogatokat.

Temesvari fellépése el6tt, 2008-ban
Tolcsvay Laszlét kalauzoltam a Temeskoz
metropolisdban, s mint mondta, ,intra-
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51. kép
Tolcsvay Laszl6 2008-ban a ,fadoboz” belsejében

vénasan ontdttem belé a varos torténe-
tét”. Ekkor még allt a Szabadsag téri holt
vaganyon a feldjitott/Gjraépitett 16vasuti
kocsi. Egy kis kertiil6vel, a mellékutcabdl
kij6ve tlint fel el6ttiink a sarga kocsi. Bar
nem az elsé temesvari villamosra szall-
tunk fel, hanem az utolsé l6vasuti kocsira,
kellemes meglepetést szereztem az Elsd

villamos népszer(i slager zeneszerz6jének.



HOL VOLT AZ IGAZGATOSAG,
HOL ALUDTAK A LOVAK ES A KOCSIK?

Eleinte a tarsasag irodai egy Erdd ut-
cai lakasban voltak. Ezt a palya megnyi-
tasakor eladasra kinaltdk. A Temesvarer
Zeitung 1869. julius nyolcadikai szama-
ban a Temesvari Kozuti Vaspalya Tarsasag
az Eréd utca 10. szam alatti haz els6 eme-
letén 1év0, négy szobabol, egy konyhabdl,
éléskamrabol allo, faskamraval, illetve
telekrésszel rendelkez6, addig a tarsasag
irodahelyiségéiil szolgalé lakast eladasra
kindlja.

Ezutan a tarsasag igazgat6saga atkolto-
z0tt a belvarosi Lloyd épiiletébe, ahonnan
1874-ig intézte a lovasut ligyeit (ez nem a
mai Lloyd-palota, amely kés6bb épiilt meg).

Emlitettem volt, hogy a Seiler-féle
gyimolcsoskert 15-6s
hazat (Krausz-féle haz) a tarsasag még
1869-ben megvasarolta 7500 forintért,
hogy a palyat itt vezesse at a gyarvarosi
F6 utca keresztezésével a Rézsa tér felé

szamu atjaré-

(az 1881-es Gyarvaros-térképen, mely fel-
tlinteti a régi és 0j haz/telekszdmokat, a
15-0s szamu telek a 48-as szamot kapta).
1869. marcius 6-an a szomszédos, 16-os
szamu telket is megvasarolta (1881 utan
49. szamu haz). Ez volt a hires A Medvé-
hez cimzett sdrcsarnok épiilete hata mo-

gotti, Seiler-kertre nézé telek. Ezért az
épiiletért és telekért a tarsasag 18500
forintot adott a volt tulajdonosnak,
Schiller Karolynak. E haz udvaran létesi-
tették 1870-ben az elsé ideiglenes, fabol
épitett loistallékat. A kocsik részére a
Seiler-féle kertben béreltek telekrészt,
ahol mar 1869-ben, szintén fabol épitet-
tek 27 6l hosszu és 11 6l széles (51,20 x
20,90 méter) ideiglenes kocsiszint 24 ko-
csi részére. A kocsikat egy forditokorong
segitségével egymassal parhuzamosan
allitottdk a szinbe, ahol egy szerszam-
raktart is kialakitottak. A tarsasag kotele-
zettséget vallalt, hogy a varos felszdlitasa
utan 6 hdonap tiirelmi id6 alatt ezt az ide-
iglenes épiiletet lebontja.

Nemsokara, 1871. november 4-én a va-
ros felszélitotta a tarsasagot, hogy bontsa
le a szint és koltoztesse el. A tarsasag ha-
lasztgatta a dolgot, mert nem rendelkezett
egy végleges kocsiszin épitésére sziiksé-
ges telekkel. Kérvényezte a varostdl egy,
A Medvéhez kozeli, 468 négyszogdlnyi
telek eladésat, de a varos elutasitotta a
vasarlasi ajanlatot. A tarsasag a folyama-
tos felszolitasok ellenére sem bontotta le
a kocsiszint, ezért 1873-ban a varos perre
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52. kép
A Rozsa tér 4. szam alatti igazgatésagi éptilet (ko-
rabeli képeslap)

53. kép
A Rozsa tér 4. szam alatti igazgatosagi épiilet az
1928-as allapotaban (Miklési Cornel 1929)

54. kép
A felhagyott Rozsa téri volt 1vasti remiz 1928-
ban (Miklési Cornel 1929)

vitte az ligyet. A tarsasag kénytelen volt
masik helyszint keresni, és 1873. decem-
ber 31-én Schmidt Izabellatél 22 000 fo-
rintért megvasarolta a R6zsak terén allo,
akkor 400-as szamot visel6 (az atsza-
mozas utan 4. szam lett) hazat és telket.
Ezt a hazat alakitottak at igazgat6i iroda-
v4, és itt kapott lakast a tarsasag igazga-
toja is. 1874-ben a Lloyd-beli irodakat is
idekoltoztették. A haz kertjében épitették
fel téglabdl az 1j, 6t vagany szamara terve-
zett, immar allando6 kocsiszint is, szintén
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55. kép
A felhagyott Rozsa téri volt 16vastti remiz 1928-
ban (Miklési Cornel 1929)

még 1874-ben. A kocsikat a szin kapuja
el6tt épitett forditékorong segitségével
toltdk a szinbe, a parhuzamosan épitett
vaganyokra. Ugyanez évben, szintén az
udvaron egy, f6leg a lovak patkolasara oly
fontos kovacsmiihelyt épitettek és ren-
deztek be.

1876-ban az udvarban Uj istallékat épi-
tettek. Ezzel A Medvéhez s6rcsarnok mo-
gotti telek feleslegessé valt, és a tarsasag
1875. oktéber 13-an 10 000 forintért, te-
hat 8500 forint veszteséggel eladta.



A tarsasag igazgatosaga, irodai, a kocsi-
szin és istallok 1899-ig maradtak a Rézsa
téri telken. Csak a lévasut villamositasa
utan koltoztek el dj helyre, ahol ma a te-
mesvari kozszallitasi vallalat székhelye és

a ,régi remiz” talalhato.

A tarsasag ezeken kiviil még egy varé-
termet és egy 6rhazat is épitett (Cornel
Miklési: 60 ani dela infiintarea tramvaiu-
lui in Timisoara).

56.kép

A régi igazgatdsag épiilete napjainkban

57.kép

A régi igazgatosag épiilete napjainkban
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UTAZAS A LOVASUTON

A lévasiton rendes koriilmények kozott
a személyforgalmat 10 darab kétlovas ko-
csival bonyolitottak le: négy kocsi kozle-
kedett a jézsefvarosi dllomdas és a Szent
Gyorgy tér, hat pedig a Szent Gyorgy tér
és a Gyarvaros kozott. Télen, amikor a hé
megnehezitette a vontatast, harmadik lo-
vat is munkdaba llitottak. Ez volt az ugy-
nevezett el6fogat.

A Kkocsik 10-12 percenként kovették
egymast. Az els6é kocsi reggel hatkor in-
dult, az utolsét este tizkor inditottdk a
Gyarvarosbol a Szent Gyorgy tér felé. Itt
bevarta a jézsefvarosi allomasra indulé
kocsi. A déli csicsforgalom idején mind-
két vonalon 3-3 tartalékkocsit allitottak
forgalomba.

A lovakat a Szent Gyorgy téren delente
valtottak.

Gondoltak a kiilénleges eseményekre is.
A szinhazi el6adasokrol, hangversenyek-
rél, szorakozohelyekrdl a menetrendi ko-
csikon kiviil megrendelt kocsikkal is szal-
litottdk a kdzonséget.

A lévasuton az éjjeli vonathoz is el lehe-
tett érni, mert e célbdl hajnali fél négykor
is indftottak kocsikat az dllomashoz. Ezzel
a jarattal az utasok a Budapestre indu-
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16 vonatot is elérték, és az onnan érkez6
vonattal jottek is kényelmesen, és olcson
utazhattak az dllomastdl a varosba.

Az utaz6kozonség a kijelolt megallohe-
lyeken vagy pedig atkézben is fel-, illetve
leszallhatott a kocsikroél. Ezt a varossal ké-
tott szerzddésben irtak el6. A sok utkoz-
beni megallas tobbszor okozott bosszisa-
got, mert novelte az utazas id6tartamat.
Kiilén problémat okozott a Temesvar-
Bazias és Temesvar-Orsova vasutvonallal
valo6 keresztezddés is, mert a 16vasuti ko-
csik tobb percet is kellett alldogaljanak a
leeresztett sorompok elott.

A kiszolgalé személyzet 39 f6t tett ki.
Ezek kozott volt 1 féellendr, 2 ellendr,
10 kalauz, 20 kocsis, 1 kocsimester, 1 al-
latorvos, 2 istallémester és 2 kocsikezelg,
aki a tolatast végezte.

A jézsefvarosi vonalon 5, a gyarvarosin
3 kalauz teljesitett szolgalatot. Két kalauz
mindig szabad kellett legyen. Eszrevehet-
jiik, hogy a 10 kocsira csak 8 kalauz jutott.
A helyzetet igy oldottak meg, hogy regge-
lente az els6 két kocsit mindkét vonalon
egy-egy kalauz szolgalta ki.

A lévasuti személyzet biiszkén viselte
az egyenruhat, hisz a biztos fizetés pénz-



ligyi biztonsagot és rangot jelentett. Mivel
a lovasut mindvégig nyereséges volt, az
alkalmazottak részére nyugdijalapot hoz-
tak létre, amely akkoriban oériasi elényt
jelentett a dolgozdknak.

A tarsasdg betegsegélyz6 pénztart is
létrehozott. A l6vasut utolsé teljes lizem-
évében, 1898-ban Temesvaron hét be-
tegsegélyz6 pénztar miikodott. Legtobb
beteglétszama a Temesvari Keriileti be-
tegsegélyzd pénztarnak volt (2001 beteg),
kovetkezett az Ipartestiileti betegsegély-
z6 pénztara (1346 beteg), a Gyarudvar
Rt. betegsegélyz6 pénztira (461 beteg),
majd a Keresked6 Egylet betegsegély-
z6 pénztara (282 beteg), a Pincérek be-
tegsegélyzd pénztara (59 beteg), a Blau

Testvérek Szeszgyar Rt. betegsegélyzd
pénztara (39 beteg) és a Kozuti Vaspa-
lya Tarsasag betegsegélyz6 pénztara.
A pénztar orvosai ebben az évben dssze-
sen 37 beteget, koziiliik 27 fekvébeteget
kezeltek. Ezek mindegyike meggydgyult.
Kérhazi kezelésre csak két betegnek volt
sziiksége (Geml Jozsef: Statistika, 1898).

Szintén Geml Jozsef Statistikdja szerint
a lévasut 1891-beli személyzete 39 f6
(3 hivatalnok és mérnok, 36 munkas és
szolga) volt. Ez 1898-ra 53 f6re béviilt
(szintén 3 hivatalnok és mérndk, de 50
munkas és szolga).

A teend6ik megfogalmazasa mellett a
szolgalati szabalyzat az utasokkal szem-
beni el6zékenységet is eldirta.

58. kép
Lévasuti kalauz

59. kép

Tarsaskocsik (omnibuszok) a jézsefvarosi allomas el6tt a

XIX. szazad végén
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A LOVASUTPENZ

Gyermekkoromban szokas volt a gyer-
mekeknek villamospénzt adni. Ha meg-
latogattuk a nagynénit/nagybacsit vagy
nagysziil6ket, bucsuzaskor villamospénzt
nyomtak a markunkba. Természetesen
oriiltiink, mert otthon is megkaptuk a
jegyrevalot. Persze hogy tudtdk ezt a
nagysziil6k, a nénikék és bacsikak is, még-
is markunkba nyomtak az aprot. Nem tu-
dom, hogy volt ez a l6vasut idején, de sej-
tem, hogy hasonléan miikodott a dolog.

Emlitettem, hogy 1875-ig minden ko-
csi elsé és masodosztallyal rendelkezett,
kiilonbozé dijtételekkel. Elsé osztalyon
10, masodosztalyon 8 krajcar volt a jegy
ara. Mivel a Szent Gyorgy téren at kellett
szallni, az allomastdl a Gyarvarosig két-
szer 10 krajcart, tehat 20 krajcart tett ki
a viteldij. 1875-ben a varos hozzajarula-
saval (1875. jalius 21. kgy. 8947. sz. hata-
rozata) egységesitették a dijtételeket, és
egy jegy ara 10 krajcar lett. Ugyanakkor
megszlintették a kocsiosztalyokat. Ett6l
az évtdl kezdve bevezették a 10 év alatti
gyermekeknek sz6lé félaru jegyeket és
csokkentett aru bérleteket az iskolai ta-
nul6k szamara. 1878-t6l az ipari tanuldk
is kaphattak kedvezményes aru jegyet,
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de igazolast kellett hozniuk a munkaadé-
juktol.

A poétszerzédés, amelyet a varos és a
tarsasag 1879. november 28-an kotott
meg, véglegesen (a koncesszid végéig,
azaz 1909-ig) szabdlyozta a viteldijakat: a
Belvarosboél a kiilvarosokba (Jézsefvaros
és Gyarvaros) egy utért személyenként 10
krajcart kellett fizetni, a varosi hivatalok
14 darab szabadjegyet kaptak. A varosi
rendOrlegénység és a hivatali szolgak ré-
szére a lovasut hasznalatit ingyenessé
tették. A tanuldk 3,30 forintért havi bér-
letet valthattak. A bérlet a tulajdonosat
naponta négy utazasra jogositotta fel.
A 2,00 forintos tanul6bérlet napi két utra
volt érvényes. Ezen kiviil bevezették az
ugynevezett altalanos bérletet, amely 50
utazasi szelvényt tartalmazott. Ennek ara
3,50 forint volt. Ehhez hozzadadddott a bé-
lyegilleték, mely 3,3%-kal novelte az arat.
A tarsasag a varoshaza hivatalnokainak is
bérleteket bocsathatott ki a didkbérletek-
kel megegyezd feltételekkel.

Az omnibusztarsasagok konkurenciaja
miatt a tarsasag 1895-ben leszallitotta a
menetjegyek arat, és bevezette a 12 kraj-
caros menettérti jegyeket is.



s

Kés6bb bevezették az atszallojegyet.
Ezzel a Gyarvarosbdl a jézsefvarosi allo-
masig (és forditott irdnyban is) 15 kraj-
carért lehetett utazni.

Ezek a dijtételek csak a l6vasut 1899-es
villamositasa utan valtoztak ismét.

A jegyek arat és a jegytomboket a ka-
lauzok minden este hazavitték. Masnap
reggel végezték el az elszdmolast és fizet-
ték be a bevételt a tarsasadg pénztaraba.

Ez néhany évig a lévasut villamositasa
utan is ekképp miikodott. A tarsasag be-
latta, hogy a megnovekedett forgalom ko-
vetkezményeként megemelkedett pénz-
0sszeg hazavitele mar nem biztonsagos
megoldas, ezért egy Wertheim-pénzszek-
rényt szerzett be, ahol mindegyik kala-
uznak kiilon fiékja volt. A miiszak végén
ebbe helyezték a napi jovedelmet.

60. kép

Temesvar varosi kozlekedésének dijtételei (fiaker, konflis, omni-
busz, l16vasit) 1894-ben (Trautmann varoskalauza)
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61. kép
Temesvar varosi kozlekedésének dijtételei (fidker, konflis, omnibusz,
l6vasut) 1894-ben (folytatds) (Trautmann varoskalauza)



A MAJOROK KULVAROSBA (1896-TOL ERZSEBETVAROS)
VEZETO VONAL BONYOLULT TORTENETE

A torténet didhéjban: a Majorok lakos-
saga lovasuti vonalat kivant a vdrosnegye-
débe, melyen konnyebben érhetett volna
a Belvarosba és a jozsefvarosi nagyallo-
masra, vagy az 1876-ban megnyitott gyar-
varosi allomasra, azaz a kisallomasra.

A majorok lakossaganak 6hajat a va-
rosvezetés kozolte a lévasut tarsasaggal,
amely csak a varos szamara elfogadha-
tatlan feltételek mellett akarta kiépiteni a
vonalat. A szerz6dés értelmében azonban
a varos teriiletén a tarsasagnak kizaro-
lagos joga volt lovasutat épiteni. Folyt a
huzavona, a majorok lakossaga megunta
a dolgot, és omnibusztarsasag létrehoza-
sara kért engedélyt, amit a varosvezetés
meg is adott. Az omnibuszok nemcsak a
Belvarosba vagy a legkdzelebbi lévasuti
megallbig szallitottdk az utasokat, hanem
valtak a lvasitnak, amely jelent6s bevé-
teltdl esett el. Kitort a konkurenciahaboruy,
mely véglegesen a l6vasut villamositasaval
és az erzsébetvarosi (1896-ig Majorok) vil-
lamosvonal kiépitésével ért véget.

Most lassuk a részleteket. Mivel a TKVT
a mar ismertetett vonal Kiépitését kovetd
eltelt két évtized utan sem hosszabbitot-

ta vagy egészitette ki vonalait, a majorok
lakossaga megelégelte az aldatlan alla-
potokat és egy részvénytarsasag megala-
kitasaba fogott, mely tervezett tarsasag
1892-ben ,elémunkalati engedélyt kért
egy a Belvarosbol a majorkiilvarosba ve-
zetendd, petroleum vagy g6zmotorral
lizembe veend6 kozuti vasut épitése vé-
gett” (Vdrosi kézlény 1898, 10. sz.).

A Belvaros és a Majorkiilvaros kozott
felépitend6 petréleum- vagy gézmotoros
vasut nyomvonaldra harom valtozatot
vizsgaltak meg. Az els0, eredetileg terve-
zett nyomvonalat piros szinnel rajzoltak
a csatolt térképvazlaton, és ABHEF be-
tlikkel jelolték. A vonal kiindulépontja a
Hunyadi hid jozsefvarosi hidf6je utan, a
Hunyadi Ut és a Dézsa utca keresztez6dé-
se el6tt lett volna. A palya a még beépitet-
len teriileten haladt volna, keresztezve a
Posta (ma str. Treboniu Laurian) utcat,
majd a Stefania (ma str. Virgil Madgearu)
utca és a D6zsa (ma str. Gheorghe Doja)
utca keresztez6désében fordult volna a
Doézsa utcdba, melyen végighaladva érte
volna el a Telekhaz (ma Piata N. Balces-
cu) teret. Ennek nyugati oldalan 4t a
Korona (ma str. Independentei) utcan
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folytatta volna tutjat a Kiraly (ma str. Me-
morandumului) utcai
(F). A temesvar-baziasi vasut vonalat a
H pontban keresztezte volna. E nyomvo-
nal hatranyat jelentette, hogy az ABH be-
tlikkel jelolt szakaszon a palyanak csak
egyik oldaldn vannak épiiletek, a Bega fe-
16li oldal viszont még beépitetlen allapot-
ban volt. A GEF betiikkel jelzett kék vo-
nalvaltozat a Hunyadi atrél indult volna, a
G ponttdl (ma itt taldlhaté a roman or-

keresztez6désig

todox Kkatedralissal szembeni sarok-
tombhaz). Délnyugati irdnyban haladva
keresztezte volna a temesvar-orsovai vas-
utvonalat (ma itt emelkedik a roman or-
todox katedralis), athaladt volna a Piispok
hid (ma Podul Mitropolit Andrei Saguna)
mellett megépitendé vashidon, majd a
Plispok (ma bulevardul Mihai Viteazul)
uton ért volna a Telekhaz térre. Innen az
els6 valtozat nyomvonalat kovette volna.
Ez a nyomvonal-javaslat ,elvetendd, mert
teljesen pusztan megy at, G-nél metszi az
orsovai vasuti vonalat s a Began koltséges
vashid épitéssel jar” - olvashaté a térkép-
vazlat alatti megjegyzésben.

A harmadik, (ABCDET betlikkel jelzett)
zo6lddel rajzolt valtozat a kért tjabb javas-
lat. A vaspalya A-t6l B-ig az els6 nyomvo-
nalvaltozatot tartotta volna meg, de B-nél
jobbra fordult volna a Hattyd (ma str.
Romulus) utcdba, majd balra fordulva, a
Holl6 (ma str. Alexandru Odobescu) utcan
haladt volna végig a Tiroli (ma str. Cipri-
an Porumbescu) utcdig. Itt, balra fordulva
a Tiroli utcan &t érte volna el a Telekhaz
teret, majd az el6bbi két valtozattal meg-
egyezden jutott volna a Korona utcai vég-

allomasaig. A temesvar-baziasi vasutvo-
nalat a Tiroli utcaban keresztezte volna (D
pont). E valtozat el6nye volt a stiriin lakott
varosrész, és az, hogy nem kivant koltséges
épitkezéseket (hid, toltés). Egyediili hatra-
nyanak a Tiroli utcai vasuti keresztezddés
és az itt 1év0 vasuti 6rhaz mutatkozott. Ez
a nyomvonalvaltozat tlint a legmegfele-
16bbnek, f6leg mert ,kifizetné magat”.

Avarositanacs felhivastintézetta TKVT-
hoz, hogy kivan-e élni az engedélyokma-
nydban biztositott el6jogaval, és megépi-
ti-e a Belvarost a Majorok Kkiilvarossal
0sszekotd 1ovasutat. A tarsasag igenld va-
laszt adott, és a belvaros-jézsefvarosi vo-
nal kitéréinek meghosszabbitasat, ezzel a
forgalom gyorsitasat is vallalta, de a varos
szempontjabol el6nytelen feltételhez ko-
totte: a koncesszids szerzddés 15 évvel
valo meghosszabbitasat kérte.

Ezutan a varosi kozgy(ilés bizottsagot
alakitott, mely alaposan megtargyalta az
ligyet. A tarsasag altal igényelt szerz6dés-
hosszabbitas gondolatat elvetette, ugyan-
is a varos mar akkor azon gondolkodott,
hogy sajat kezelésbe és irdnyitasba ve-
gye a varosi kozlekedés tligyét, a TKVT-
vel kotott szerzddés szerint erre még 14
évet kellett volna varni. Masrészt egy Uj
tarsasag létrehozasanak sem oOrvendett,
hisz abban az esetben, ha a majorkiilva-
rosiaknak engedélyt adnanak, akkor a
varosban két kotottpalyas kozlekedési
tarsasag miikddne, az Uj konkurenciat je-
lentene a 14 év multan a varosnak ingyen
atadando 16vasutnak, és a varos nem tud-
na tet6 ala hozni az egységes varosi ko-
z0sségi kozlekedési vallalatot. Tehat egy

65



'GZ 19qORI0 "Z68T [01INSeA INZO3 S01010W WNa[o.139d gpusIazaa eqsoIeAN IO\ € 19ZIATIL”
doy g9

66



Uj megoldast kellett talalni, amely meg-
oldja a majorkiilvarosiak igényét, de biz-
tositja a varos kozlekedési rendszerének
egységes és akadalytalan fejlesztését is.
A l6vasut halbzatfejlesztésének ligyében a
varosvezetés tehat tovabbi targyalasokat,
egyezkedéseket javasolt a lévasuti tarsa-
sagnak. Ajanlatot kért a majorkiilvarosi
vonal megépitésére, a gyarvarosi vasuti
allomashoz, a gyarvarosi Szent Illés roman
ortodox templomhoz és a gyarvarosi romai
katolikus temetdig (ma Buziasi uti temetd)
vezetd vonalak kiépitésére, valamint a jo6-
zsefvarosi vonal kitéréinek meghosszabbi-
tasara és Ujabb valték megépitésére.

A tarsasag feltételiil szabta a szerz6dés
18-25 évvel valé meghosszabbitdsat, és
azt, hogy 14 év mulva a varos 50%-kal ré-
szesedjék a jovedelembdl (emlékezziink
vissza, hogy az 1869-es engedély lejarta
1909-ben lett volna, amikor is a lovasut
ingyenesen varosi tulajdonba kertlt vol-
na). A varosi tanacs természetesen eze-
ket a varosra el6nytelen feltételeket sem
fogadhatta el. Ezen kivil a varosi tanacs
a kikildott bizottsag altal vazolt vonalak
megépitését sem tartotta kielégitének,
hisz a varos vezetfségének nagyvonalu
tervei voltak nagy-Temesvar kiépitésé-
re. Ezek mar a Idvontatdsu vasuttal sem
voltak 6sszhangban. Ezért a varosi tanacs
1894 elején ,felhivast intézett a kozuti
vaspalyatarsasaghoz az irant, hogy valjon
nem lenne-e lehetséges ez alkalommal
az lzemrendszert valamely modernebb,
névszerint a villanyos erének alkalma-
zasa altal megvaltoztatni, tovabba hogy
nem lehetne-e oly megallapodasokat 1é-

tesiteni, melyek a varost arrol biztositjak,
hogy a varos tervbe vett szabalyozasa és
kiépitése folytan sziikségessé valandé uj
vonalak létesitését a varosnak kivanni
jogalegyen?”

A lévasut megnyitasatol eltelt egy ne-
gyed szazad, és lathattuk, hogy a varos uj,
komfortosabb, gyorsabb, olcs6bb, moder-
nebb kozlekedést kivint meghonositani.
Megsziiletett a ldvasut villamositasanak
gondolata. Ett6l fogva a 16vasut tarsasag-
gal folytatott targyaldsok dsszefonddtak a
villamos (vagy ahogyan akkoriban nevez-
ték: ,villanyos”) bevezetésének igényével
is. S bar e konyv témaja a lévasut, a villa-
mos bevezetésének el6feltételeivel is fog-
lalkoznunk kell, mert a gondolat elvetett
magja szarba szokkent, és néhany év mul-
va az utolso pacika is tdvozott a sinekrdl.

Akarva-akaratlanul a l6vasut tarsasag-
nak lépnie kellett, és 1894. szeptember
17-én benyujtotta a varosi tanacsnak em-
1ékiratat, amelyben a kiilonb6z6 modern
tizemmodok elényeit és hatranyait részle-
tezte. Kijelentette, hogy még nem mondha-
t6 el bizonyosan, hogy a villamos vontatas
olcsébb-e a lovontatasnal, s a fels6 vezeték
kiépitése (mivel a nemzetkdzi kdzuti vas-
utegylet 1893-ban egyértelmiien allast
foglalt a 1égi vezeték mellett) nehézségek-
be fog litkdzni. Ennek ellenére ,a varos
kivansagara” a tarsasag ajanlatot kért a
budapesti Ganz és tarsa cégt6l. Eszerint
a varos igényeinek teljesitésére a varosi
villamos vasttnak 682940 forint befek-
tetési tOkére lenne sziiksége, amelynek
torlesztésére, 3,88%-0s kamattal szamit-
va a szerz6désnek 55 évvel valé meghosz-
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szabbitasara lenne sziikség. A térvényha-
tosagi bizottsag eleve elfogadhatatlannak
itélte az emlékiratban felvazolt ajanlatot,
s mivel a kikildott bizottsag ,a villamos
lizemerdre val6 atmenetelt nem tartotta
czéliranyosnak, az 1894. évi deczember
31-én tartott kozgytilésbdl felhivatott a
tarsasag, hogy nyilatkozzék az irant:

1. mily feltételek melett hajland6 az en-
gedély meghosszabbitasa nélkiil kiépiteni
és lizembe hozni a fentebb emlitett uj vo-
nalakat és még a Jozsefvarosban kozvet-
leniil az indéhazhoz vezetendd vonalat?”
[tt megjegyezziik, hogy a varos vonalkor-
rekciot, roviditést stirgetett: a Kiittel tér-
t6] ne a Hunyadi uton haladjon a vonal,
majd a Bem utcan, Bem hidon at az allo-
mas felé, hanem a Kiittel térrél a Kossuth
(volt Templom) utcan haladjon tovabb,
majd a Bonnaz utcan at az 4j Bega-hidon
(Horgony hid, majd Ferencz J6zsef hid, Ma-
gyarorszag elsé folytacélbdl késziilt kozuti
hidja) és folytatva ttjat az Uri utcan érjen a
tervbe vett jézsefvarosi 4j, impozans vas-
utallomas elé.”

A kérdés masodik pontjaban megfogal-
mazottak szerint tudni 6hajtottak, hogy a
tarsasag milyen feltételek mellett épitené
ki ,esetleg csak a majorkiilvarosi vonalat”.

A harmadik pontban azt tudakoltak,
hogy a kozuti vasuttarsasag ,mily modo-
zatok és feltételek mellett hajland6 ezen
Uj vonalak valamelyikén a villamos iize-
met accumulitorokkal életbe léptetni?”
Baader Henriknek bizony nem volt kony-
nyl a dolga: egyrészt képviselnie kellett
a részvénytarsasag érdekeit, masrészt,
temesvari polgarként és a torvényhatdsag
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tagjaként, a varos érdekeit kellett szem
el6tt tartania.

A tarsasag az akkumulatoros megoldast
draganak és célszer(itlennek vélte, hisz ez
az lizemmod vilagszerte még gyerekcip6-
ben jart, még csak kisérleti stadiumban
leledzett. Nem vallalkozott ra. Az uj, bar
l6erére tervezett vonalak Kkiépitését és
lizembe helyezését a koncessziés szerzo-
dés meghosszabbitasa nélkiil elfogadta,
azzal a feltétellel, hogy a varos biztositsa
a befektetési téke 5%-at, és az 1869-es
koncesszi6 lejarta utdn a még torlesztet-
len tékét fizesse ki.

A torvényhatésagi bizottsdg még egy
kisérletet tett, és djabb felhivast intézett
a tarsasaghoz. Ebben felkérték a tarsasa-
got, hogy nyilatkozzon: az engedély meg-
hosszabbitasa nélkiill mennyiért adna el
a vasutat a varosnak, ,esetleg néhany évi
meghosszabbitds és ardnylagos koltség-
megtérités mellett?” A tarsasag valasza
megegyezett az el6z6kkel, miszerint a
koncesszié meghosszabbitasa nélkiil nem
képes Uj vonalakat létesiteni, és ebben az
esetben drat sem tud meghatarozni. Meg-
ismételte korabbi javaslatat, hogy a kon-
cesszié 14 évvel val6 meghosszabbitasa
esetén megépiti a varos altal igényelt Uj
vonalakat és vonalmeghosszabbitaso-
kat, beleértve a jozsefvarosi allomashoz
vezetd vonal részleges athelyezését is.
Megemliti, hogy az 0j vonalak hossza 6 ki-
lométert tesz ki. Természetesen marad a
l6vontatasu lizemmad.

A jatszma nem ért véget. ,A varosi ta-
nacs az eddigi targyaldsokbdl meggy6z6-
dést szerezvén arrél, hogy a kozuti vasut-



tarsasagnak a l6iizemre valé berendezés
irant tett 6sszes ajanlatai nem felelnek
meg a varos kozonsége igényeinek, mi-
el6tt a torvényhatdsagi bizottsagnak
egyéb intézkedéseket javasolna, az ugy
el6zményeire visszatérve, ujbdl kisérle-
tet 6hajtott tenni arra nézve, hogy valjon
nem volna-e lehetséges a l16vasuti lizemet
villanyos erdre atalakitani, s e végbdl a
10286/95. sz. végzéssel felhivta a kozu-
ti vaspalya tarsasagot, hogy az 1894. évi
szeptember hé 14-én benyujtott nyilatko-
zatdhoz képest a kozuti vasuthalézatnak
villamos erével foldfeletti vezetékkel vald
kiépitése és az engedélynek megfeleld
meghosszabbitasa mellett leendd tizem-
be helyezése és esetleg a jelenlegi hal6zat
Kkiterjesztése irdnt terjesszen el6 részletes
javaslatot.”

A tarsasag 1895. augusztus 16-an kelt
beadvanyaval valaszolt: beleegyezett a
kért javaslat elGterjesztésébe, és kérvé-
nyezte, hogy a varos a kozponti villamos-
telep szadmdara alkalmas helyet jel6ljon
ki. A torvényhatdsagi bizottsag a varosi
tanacs eljarasat helyesnek talalta, és a
koézponti villamostelep szamara egy 3200

négyszogdlnyi telket jelolt ki a Bega és a
Szubolyasza torkolatandl, az tigynevezett
»pecérhid” kozelében. A Bega és Szubo-
lydsza pataknak a XX. szazad elején uj
medret astak, ezért e favazas hidnak mara
hire-hamva sem maradt.

Ezzel elkezd6dott az a folyamat, amely-
nek eredménye a temesvari villamos
megsziiletésével fejez6dott be. Addig
viszont még nehéz targyaldsok, érdeke-
gyeztetések vartak a feleket, de ez mar ki-
zarélagosan a villamos vontatassal allnak
Osszefliggésben, amit majd egy, a temes-
vari villamos torténetét bemutaté kiilén
tanulmanyban fogok taglalni.

Visszatérve a Majorokba vezeté vonal
éget6 problémadjara, az el6bbiekben lat-
hattuk, hogy a majorokbeli lakosok igé-
nye minduntalan megjelent a tarsasag és
a varos kozotti hosszadalmas targyaldsok
egyik sarkalatos pontjaként.

Lathattuk, hogy a varosrész lakosainak
sokat kellett volna még varniuk, hogy
(,tomeg”)kozlekedéssel juthassanak cél-
ba. Bar a varos, amint azt lathattuk, pro-
balta meggy6zni a 16vasut tarsasagot, az
viszont nem adta be a derekat.
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HA NEM KAPUNK KOZUTI VASUTAT,
AKKOR JOJJON AZ OMNIBUSZ!

A Majorkiilvaros lakossaga altal 1892-
ben tervezett kozuti vaspdlya tarsasag,
mint el6bb lattuk, nem kapott el6munka-
lati engedélyt, a kozuti vaspalya tarsasag
»pedig 2 éven at nem latszott hajlandénak
az uj vonalak kiépitése irdnt a varosnak
elfogadhat6 ajanlatot tenni, a majoroki la-
kossag korében tarsaskocsi részvénytar-
sasag alakult meg, mely 1894. évi oktéber
24-én a varosi fé6kapitanysagtdl iparenge-
délyt nyert arra, hogy a tarsaskocsi kozleke-
dést a Belvarostol a Majorkiilvarosba meg-
nyithassa” (Vdrosi kézlony 1898. 10. szam).

Az omnibusz (tarsaskocsi) nem volt uj-
donsag Temesvaron, hisz az els6 temesva-
ri omnibuszt 1854-ben allitottak lizembe.
A lévasut atadasa el6tt Temesvaron is az
omnibuszok hoztdk-vitték az embereket
a varosrészek kozott, de a vasut megépi-
téséig omnibuszokkal utaztak példaul a
harminc kilométernyire fekvé hires fiir-
doéhelyre, Buziasfiirdére is. A Temesvart
érint6 elsé vasutvonalat 1857. novem-
ber 15-én adtdk at, Szeged irdnyabdl
ért a Bega-parti varosba. A jézsefvarosi
allomasra, az indul6 és érkez4 vonatok-
hoz omnibuszok széllitottak az utasokat.
A Temesvarer Zeitung 1858. junius 25-i
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szamaban leltem meg az aldbb kozolt tar-
saskocsi-menetrendet.

Az omnibusz (vagy tarsaskocsi) Ma-
gyarorszagon el6szor Budapesten jelent
meg 1832-ben. A Lanchidtél huzédott
a Zugligetig (az utolsé budapesti omni-
busz 1929-ben ment nyugdijba). Az elsé
magyarorszagi vidéki varos, ahol meg-
indult az omnibusz-kozlekedés, Sopron
volt. Itt 1847-t6l1 alltak szolgadlatba az
els6 tarsaskocsik az 1847-ben megnyitott
vasutallomas és a varoskoézpont kozott.
Sorrendben az 1854-ben létesitett om-
nibusztarsasagaval Esztergom kovetke-
zett. Szegeden is a vasutallomashoz jutas

64. kép
Omnibuszjaratok az indéhazhoz 1858-ban (hir-
detés a Temesvarer Zeitung 1858. junius 25-i sza-
maban)



érdekében allitottak lizembe az elsé om-
nibuszokat még 1857-ben. Ezeken kiviil
szdmos magyarorszagi varosban létesi-
tettek omnibuszvonalakat. A tarsasko-
csi-tarsasagok mind maganvallalkozasok
voltak, a kotottpalyas kozlekedési vallal-
kozasok azonban kivétel nélkiil részvény-
tarsasagok. Ennek magyarazata egyszerti:
mig egy omnibusz-vallalkozas beinditasa-
hoz nem kellett nagy t6két elteremteni,
addig egy varosi kozuti vasutat mar csak
jelentds befektetéssel lehetett 1étrehozni.
A részvénytarsasagokat tobb helyen meg-
vasarolta az illetd varos és varosi vallalat-
ként miikodtette.

Az omnibuszok sok esetben nem 4lltak
meg a varos hatdranal, sokszor nagyobb
tavolsagra szallitottak az utazékozonséget.

Bar e kdnyv témaja a temesvari kotott-
palyas varosi kozlekedés torténetének
els6 harom évtizedét, a l6vasut torténetét
oleli fel, sz6lnunk kell az omnibusz-kozle-
kedésrdl is, mert mint latni fogjuk, az om-
nibusz veszélyes versenytarsként lépett
fel, és majd egy évtizedes harc bontako-
zott ki a Temesvari Varosi Kozuti Vaspalya
Tarsasag és egy, a Majorok lakossaga altal
megalakitott omnibusztarsasag kozott.
Az ligy sok gondot okozott a varos veze-
téségének is.

A Majorkiilvaros omnibusz-részvény-
tarsasaga kés6bb a Belvarosbdl a gyarva-
rosi és a jozsefvarosi vasutallomasokhoz
is jaratokat szandékozott inditani, ugyan-
is a jozsefvarosi dllomasra a majorkiilva-
rosi lakosok csak keriil6vel érhettek el
(a Belvarosig omnibusszal, onnan l6vas-
uton), a gyarvarosi allomas eléréséhez

pedig még nehezebb volt eljutni, ugyanis
a lévasut tarsasag nem épitette ki idaig a
vonalat. A kérelmet a varos térvényhato-
sagi bizottsaga megtargyalta, és a varosi
tanacs 1895. majus 27-én tartott kozgy-
1ésén e két vonalon is engedélyezte a tar-
saskocsi-k6zlekedést.

Ez ellen a kozgy(ilési hatarozat ellen Ba-
ader Henrik a TKVT nevében fellebbezett,
és a hatarozat felfiiggesztését kérte addig,
amig a varos és a tarsasag kozotti targya-
lasok befejez6dnek. Indoklasaban Kkifej-
tette, hogy ,a kozuti vaspalyai halézattal
parhuzamosan engedélyezett tarsaskocsi
kozlekedés az 4j vonalak kiépitése végett
folyamatban 1év{ targyalasokat megnehe-
ziti és az uj vasuti vonalak 1étesitését eset-
leg lehetetlenné teszi”.

Ugy tiinik, hogy a majorkiilvarosiak
hatirozott 1épése ligyiik megoldasara
megerdsitette a varos targyalasi esélyeit,
mert a TKVT most mar valamelyest enge-
dékenyebbnek bizonyult. Ez id6 tajt tehat,
1895 janiusaban a kozuti halézat fejlesz-
tésének ligyében, mint elébb lathattuk, a
vaspdlyatarsasag hatarozott ajanlatot ter-
jesztett a varosi tanacs elé.

Mindezek mérlegelése utdn a varosi
tanacs, az 1895. junius 24-én tartott koz-
gylilésén, figyelembe véve Baader Henrik
fellebbezését, az omnibuszvonalak en-
gedélyezésérdl az egy honappal azel6tt
hozott hatarozatdt médositotta. Belatva,
hogy a varos lakossaganak novekedése,
az uj varosrészek kialakulasa, a forga-
lom novekedése Gjabb igényeket tdmasz-
tott a kozlekedés fejlesztésére, hogy az
1869-ben megvalositott 16vasit mar nem
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tudta ezeket teljesiteni, és e szempontbol
minden vallalkozas, mely a varosi koz-
lekedést elGsegitette, tamogathatd volt.
Masrészt a varos vezet6sége nagyon he-
lyesen vette figyelembe, hogy a forgalom
novekedésének ellensulyozdsara ujabb
vallalatok és mas tipusu kozlekedési esz-
ko6zok helyett a kozuti vasut halézatanak
tovabbfejlesztése az indokoltabb. E ha-
tarozathoz természetesen hozzajarult
(féleg az események kényszeritd hatasa
miatt) a kozati vasuttarsasag targyald-
készsége és elkotelezettsége vonalainak
meghosszabbitdsara, Uj vonalak épitésé-
re és a kilatasba helyezett villamositas is,
mely az elérési id6k roviditését, az utazas
kényelmének novelését tette lehetévé.
Ezért a varos visszavonta az omnibusz-
tarsasagnak a Belvarosboél a jozsefvarosi
allomasig vezet6 vonalra adott engedélyt.
A gyarvarosi allomashoz vezet6 vonal en-
gedélyét is akként mddositotta, hogy ,az
allomashelyek és az utiranyok csak az ak-
koriban kormanyhatésagi jévahagyas ala
terjesztett tarsaskocsi szabdlyrendelet
életbe léptetése utdn fognak véglegesen
megallapittatni”.

A vaspdlya tarsasag azonban még min-
dig tartott a majorokbeli omnibusztarsa-
megovasa céljabol 6 maga is engedélyért
folyamodott, hogy a két palyaudvarhoz a
l6vasuttdl tarsaskocsikkal szallithassa az
utazokozonséget. Az 1895. szeptember
30-4n megtartott varosi kézgytilés azon-
ban nem hagyta jova, csak azt, hogy a
Coronini tér és a gyarvarosi allomas ko-
zOtt lizemeltesse az omnibuszokat.
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Mint elére tudni lehetett, ez ellen a ha-
tarozat ellen a majorokbeli tarsaskocsi
részvénytarsasag fellebbezéssel élt, ,me-
lyet a m. kir. beliigyministerium a keres-
kedelemiigyi ministerrel egyetértéleg
megvaltoztatott és az engedélyt megta-
gadta, mert kdzszempontb6l nem latta
indokoltnak azt, hogy a koézuti vaspalya
tarsasagnak kizadrélag abbél a bevallott
célbol, hogy a tarsaskocsi részvénytarsa-
saggal a versenyt felvegye, ugyanazon az
utvonalra adassék tarsaskocsik jaratasara
engedély”. A kozuti vaspalyatarsasag ek-
kor stratégiat valtott: a kiilvarosokbdl a
Belvarosba és vissza érvényes 12 krajca-
ros menettérti jegyeket vezetett be. Ezzel
egy ilyen utazds ara az addigi 20 krajcar-
rél 12 krajcarra mérséklédott. A tarsasag
jol szamolt: a majorokbeli tarsaskocsi
részvénytarsasag forgalma és bevétele
meredeken csokkent, és a cs6d elkeriilé-
se érdekében beleegyezett, hogy a vas-
palyatarsasdg megvasarolja a vallalatot.
Az adasvételi szerz6dést 1896 végén irtak
ala. Ettdl fogva a tarsaskocsik mar csak a
gyarvarosi allomashoz vitték a Coronini
térrél az utasokat.

A kozuti vaspalya tarsasag nagy er6be-
dobassal fogott neki az Gj vonalak épitési
terveinek és a villamos lizemre val6 at-
allas terveinek elkészitéséhez. A munka
gbz-, akarom mondani ,villanyos erével”
folyt, és 1899-ben, nagy csilingelés koze-
pette megindult a feltdrekvé Bega-parti
varos utcdin az elsé villamos.

Ez viszont mar egy masik térténet, a si-
keres temesvari ,villanyos” sziiletésének
érdekfeszité meséje.



TERVEZETT, DE MEGVALOSITATLAN LOVASUTI VONALAK

A tarsasdg nem latta jovedelmezdnek
a kozigazgatasi bejarason érintett Szent
Gyorgy tér és Dém tér (kés6bb Losonczy
I[stvan tér, ma Piata Unirii) kozotti rovid
szakasz Kkiépitését, mely a Mercy utcan
vezetett volna a Dom térig, és ezért le-
mondott megépitésérdl. Ennek ellenére
talaltam olyan Temesvar-térképet, amely-
re berajzoltak e soha meg nem épitett vo-
nalat.

Bar az 1879-es potszerz6dés értelmé-
ben a tarsasag a varostdl kapott felhivas
utan harom év alatt meg kellett volna

hosszabbitsa gyarvarosi vonalat a Torok
Csaszartdl a roman ortodox templomig,
erre sem volt hajland4. Hasonléan nem
volt hajlandé meghosszabbitani vonalat a
gyarvarosi dllomasig és a romai katolikus
temetdig. A Majorkiilvadrosba (Erzsébet-
varos) vezet6 vonal megépitését is, amint
az el6bbiekben részletesen kifejtettiik, el-
utasitottak, illetve olyan feltételeket szab-
tak, amelyeket a varos nem teljesithetett.

Mindezek a lévasuti vonalak tehat mar
nem épiiltek meg, csak a villamos beveze-
tése utan.
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A TEMESVARI LOVASUT FORGALMA ES BEVETELE

Az els6 vonal megnyitasakor 5 személy-
szallité kocsi, 12 par 16, 3 par tartalék 16,
1 ellendr, 6 kalauz, 7 kocsis és 3 palyadr
allt rendelkezésre. Az elsé nap bevétele
79,50 forint, a masodik napé 265,26 volt.

Az utolsé uzletévben, 1898-ban a 16-
vasut 874 900 utast szdllitott és 93 896
forint bevételre tett szert. Ez korona-
ra atszamitva: 93 895,75 ft x 2 kor/ft =
187 791,50 korona lenne. Baader Henrik
igazgatd azonban a Vdrosi Kézlényben
kozolt cikkében 185 776 koronat ad
meg. Ezt az adatot veszik at a késébbi
monografiairék (Baader Henrik: A vil-
lamos varosi vasut 10 éves torténete.
Vdrosi Kézlény 4. szam, 1910. aprilis,
197.). Emlékeztet6iil: az Osztrak-Magyar
Monarchidban 1892-ben valtotta fel az
osztrak értékli forintot a korona, mely
1900. januar 1-jét6l valt a birodalom
egyetlen hivatalos pénznemévé.

Geml Jozsef 1898-as Statistikdjdban
6sszehasonlitja Magyarorszag varosainak
kotottpalyas kozlekedését. Geml meg-
jegyzi, hogy a temesvari kotottpalyas koz-
lekedés 1869-t6l els6 helyen szerepelt, s
csak 1898-ban szarnyalta tdl a pozsonyi
villamos, de hozzaflizi, hogy a temesva-
ri villamos 1899-ben vette at a lévas-
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ut helyét, és addigi eredményei szerint
Temesvaron a villamosok személyforgal-
ma a 2 milliét is meg fogja haladni, Gjbdl
megel6zve Pozsonyt. Az el6rejelzés beiga-
zolddott, ugyanis a temesvari villamosvas-
ut elsd teljes tizemévében, 1900-ban mar
2 397 492 személyt szallitott (Geml J6zsef:
Temesvdr szabad kirdlyi vdros kézdllapo-
tai az 1910. évben).

65. kép
A Temesvari Kozuti Vaspalya-Tarsasag 1897.
évi lizletjelentésének cimlapja



66. kép

A Temesvari Kozuti Vaspalya-Tarsasag 1897. évi lizletjelentésének vagyonmérlege és nyereség-vesz-

teség szamlaja

A temesvari lévasut élénk forgalma-
nak okat, Geml Jozsef véleményét osztva,
a varos szerkezetével magyarazhatjuk.
Az allami hivatalok, egyhazi és katonai
szervezetek, iskoldk, a legjelentékenyebb
pénzintézetek, a térvényhatésagok koz-
ponti hivatalai, a szinhaz, az 6sszes kozin-
tézmény, a nagy iizletek mind a Belvaros-
ban voltak. A tobbpdlusi varos harom
nagy kiilvarosa: a legrégebbi, a Gyarvaros,
a Jozsefvaros és az 1896-ban Erzsébet ki-
ralyné tiszteletére elnevezett valamikori
Majorok nagy tavolsagra helyezkedtek
el a varmiivekkel korbevett Belvarostol.

Bar a kiilvarosok is rohamos léptekkel
fejlédtek, néttek, csinosodtak, sajat koz-
ponttal rendelkeztek, lakosainak zdme
gyakran Kkellett bejarjon a Belvarosba
ligyes-bajos dolgait intézni. A varmiivek
kortili épitési tilalom 500 6Irdl 300 oOlre
valo leszallitasa és a varos altal megszer-
zett teriilet parcellazasa utan a kiilvarosok
gyors lépésben kozeledtek a Belvaros felé,
a telkek emeletes hazakkal valé beépité-
se is rohamos iramban toértént. Rovid id6
alatt nétt a lakossag szdma, ami szintén

elGsegitette a forgalom novekedését.
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4. tablazat. T6bb magyarorszagi vidéki varos koziti vasutja 1898-ban (Geml J6zsef: Statistika 1898)

, - Palya-| ook Széllitott szallitott | Bevétel | Kiadas fgzl:izig
Varos |Vonoéerd | hossz . személyek [ teher
(km) seamma szama (tonna) (1000 koronaban)
Temesvar |16 6,6 | 139814 874901 - 198,1 164,5 33,6
Arad 16 12,0 38 699 472 557 47 820 137,7 91,4 46,3
Debrecen |g6zéslé | 10,3 | 59004 558305 | 73885 | 1621 117,7 44,4
Kassa g6z és 16 6,2 | 25550 133604 | 187 496 45,5 45,5 0,0
Kolozsvar g6z 9,2 36 000 309 203 38805 107,6 163,6 -56,0
Miskolc villamos 7,3 35148 591 255 - 95,8 73,8 22,0
Pozsony | villamos 6,2 | 200095 | 1085573 - 162,4 1319 30,5
Szabadka [villamos | 10,2 65578 527920 - 93,7 84,3 9,4
Szeged 16 és g6z 78 | 93028 697 155 | 29738 | 1426 104,6 38,0

5. tablazat. Temesvar varosrészeinek népessége 1854-1891 kozott (Geml Jozsef: Statistika 1898)

Novekedés Novekedés

Varosrész 1854 1870 1854-1870 1881 1891 1854-1891
(%) (%)
Belvaros 4574 6 586 43,9 6 395 5840 27,7
Gyarvaros 10906 15995 46,6 15843 17 369 59,2
Jézsefvaros 2 881 5940 106,2 7728 10610 268,2
Erzsébetvaros 2199 3702 67,9 3863 6 065 175,8
Osszesen 20560 32223 56,7 33829 39 884 93,9

67.kép
Hirdetés a Temesvarer Zeitungban a részvényszelvények utan
jaré osztalék kifizetésére
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6. tablazat. A temesvari l6vasut 31 évének statisztikai adatai (Mikldsi Cornel)

A palya | Szallitott | Bevétel (oszt- Kocsiki- A"n apontg
Ev lizleti | személyek rak értéki lométer kozlek'e do Megjegyzések
hossza szama forint) kocsi/km ko,c sik
szama
1869 40 361,93 10 1869. julius 8-tdl
1870 105 649,38 10
1871 110 592,56 10
1872 | 6,636 102 795,00 10
1873 | 6,636 96 431,30 10
1874 6,636 90 359,29 10
1875 6,636 85 104,39 10
1876 | 6,636 73 989,46 10
1877 | 6,636 70 589,40 10
1878 | 6,636 68 775,23 10
1879 6,636 69 817,81 10
1880 6,636 63 515,66 10
1881 | 6,636 64 727,12 10
1882 | 6,636 63 375,46 10
1883 | 6,636 70 740,75 10
1884 6,636 69 910,10 10
1885 6,636 65 509,30 10
1886 | 6,636 69 300,25 10
1887 | 6,636 64 904,60 10
1888 | 6,636 66 334,88 10
1889 6,636 727012 67 908,53 374 389 10
1890 6,636 711 393 66 295,78 362 448 10
1891 | 6,636 964 264 86 717,09 361779 10 Orsz. kiallitas
1892 | 6,636 78 850,15 10
1893 | 6,636 83 653,29 10
1894 6,636 877 468 84 004,92 404 358 10
1895 6,636 882 240 85 266,22 441 399 10
1896 | 6,636 873 068 87 706,96 476 274 10
1897 | 6,636 940 819 100 076,22 478 099 10
1898 | 6,636 874901 93 895,75 439179 10
1899 | 10,315 1409722 123 361,43 569 674 13 Villamos 1899. ja-

lius 27-t61
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KUTTEL KAROLY (1818-1875),
TEMESVAR UJITO POLGARMESTERE

Ha polgarmesterként csak a temesva-
ri l6vasut létrehozasat valdsitotta volna
meg, Kiittel Karoly akkor is meghatarozé
szerepet jatszott volna a temeskozi ,f6-
varos” varosiasoddsdban. A kotottpalyas
kozuti kozlekedés megteremtése Temes-
varon a varosnak valéban nagyon fontos,
orszagra szo6lé eredménye volt Kiittel
polgarmesteri tevékenységének, aminek
folytan 6rokre beirta nevét a Bega-parti
metropolis torténetébe. Habar e konyv a
temesvari lovasut torténetét taglalja, ko-
telességemnek érzem, hogy néhany oldal-
ban bemutassam e kival6 polgdrmester
életét és tevékenységét.

Polgarmestersége idején szamos intéz-
ményt teremtett, és az addig elhanyagolt
allapotokat javitotta, Kkorszerisitette.
Mandatuma alatt vette kezdetét a varos
kiizdelme a var katonai jellegébdl szar-
mazd hatranyok enyhitése céljabol. A va-
rosi tandcs tobbszori kérelme és a grof
Andrassy Gyula altal vezetett magyar ki-
ralyi kormany kozbenjardsara 1. Ferenc
Jézsef kiraly 1868. november hd 10-én
kelt rendeletével a varmez6 szélességét
lecsokkentette, a varmiivek kiilsé hatar-
vonalatol szamitott épitési tilalmat az
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addigi 500 6lrél 300 olre szallitottak le.
A varmez6, azaz Esplanade, nem tévesz-
tendd 6ssze a varsikkal, azaz a Glacisszal.
A var koril keletkezett 200 Olnyi széles
gylri teriiletébdl a varos 278 katasztra-
lis holdat vett tulajdonaba. Kivételt csak
a nagy katonai gyakorlotér képezett, me-
lyet vasartérnek is hasznaltak. Ez katonai
tulajdonban maradt. A varos birtokaba
kerilt teriiletet telkesitették és eladtik,
megteremtve a kiilvarosok és a Belvaros
Osszenovésének elsd 1épését. A nagyara-
nya épitkezéseket egy ideig késleltette
ugyan az 1870-es évek pénziigyi valsaga,
de az ezt kovetd fellendiilés épitkezési
laza gyorsan behozta a lemaradast. Ezt
nagyban elGsegitette, hogy a varos addig-
ra mar felparcellazta volt a teriiletet, és
sok telek mar gazdara is talalt.

A varos kérésére 1869-ben a katonai
hatésdgok a varkapukban kocsik szama-
ra egy masodik nyilast és a l6vasuti palya
szamara egy harmadik, valamint a varm-
veken keresztiil szélesebb it megépitését
engedélyezték.

A kincstartdl a varos 1868-ban megva-
sarolta a 40 600 négyzetméternyi, a Gyar-
varosba vezet6 ut mellett terjeszkedd



varosligetet (egy id6ben Coronini-park
volt a neve), amelyet még 1852-ben ala-
kitott ki és fasitott be gréf Johann Baptist
Alexius Coronini (1794-1880), az oszt-
rak abszolutizmus kori, kérészéletii, 0sz-
szetakolt, ugynevezett Szerb Vajdasag és
Temesi Bansag koronatartomany katonai
kormanyzobja.

Kiittel Karoly élére allt azoknak a moz-
galmaknak, amelyek Temesvarnak mint
vasuti gocpontnak a kiépitését iranyoz-
tak eld. Polgarmestersége alatt adtdk at
az Arad-Temesvar vasdtvonalat. Szamos
kérelmezéssel 0sztokélték a fels6bb ha-
tosagokat a Temesvart Orsovaval 0sz-
szekoté vasutvonal megépitése céljabol.
Az 1872-es kirdlylatogatas alkalmabol
Ferenc J6zsefnek is atadtak egy ez iranyud
folyamodvanyt. A Temesvar-Lugos-Ka-
ransebes-Orsova-orszaghatar vasutvo-
nalat végiil 1874 és 1878 kozott épitette
meg a szabadalmazott osztrdk allamvas-
ut-tarsasag.

Kiittel polgarmester épittette ki a va-
roshdza udvari szarnyat, és Temesvar
varosa ekkor vasarolta meg a varoshaza
melletti kétemeletes bérhazat, amelyet
1731-1734 kozott épitettek Pietro del
Bonzo osztrak szolgalatban m{ik6dé olasz
épitész terve alapjan. Ebbe a hazba is a va-
roshaza koltoztette be irodait, mélto korul-
ményeket teremtve a hivatalnokok tevé-
kenységének és a varoshazat ligyes-bajos
dolgaikkal felkeresé polgaroknak.

Befasitottdk a Szabadsag (Jend herceg)
teret, kibGvitették a varosi kérhazat, és a
kozlekedési allapotokat szamos utca Ki-
kovezésével javitottak. A kbéanyag bizto-

sitdsa érdekében tiz évre bérbe vették a
susanoveci kébanyat.

A gyarvarosi Haromkiraly utcaban meg-
éplilt egy vashid a Began, melyet késébb
Tisza Kalmanrdl neveztek el. Szintén
Kiittel Karoly polgarmestersége idején
sikertilt felépiteni a Jdézsefvarosban a
Vadember (kés6bb Bem) utcai hidat (ké-
s6bb Bem hid), melyet sokszor emlitiink e
konyvben, mert a Began a 16vasut palyaja
e hidon vezetett az allomas iranyaba.

A Gydarvaros gyarapod6 lakossaganak
kiszolgdldsara 1uj patikdkat alapitottak.
A Major kiilvarosban is l1étrehoztak egy fi-
okgyogyszertarat.

A Gyarvaros lakossaganak életét gya-
korta keseritették meg a Bega agai és
a Behela patak okozta arvizek. Kiittel
Karoly polgarmestersége alatt tobb gatat
épitettek vagy erdsitettek, illetve maga-
sitottak meg. A Gyarvarosnak, Temesvar
Velencéjének gondjat
1909-ben oldottdk meg az Uij Bega-meder
megasasaval, amelynek eredményeként
4 méterrel csokkent a csatorna vizszintje,

ezt a végleg

ami aztan a talajvizszint csokkentését is
magaval hozta.

Kiittel polgarmester a varos kultiraja-
nak felvirdgoztatasaban is nagy érdeme-
ket szerzett. A temesvariak altal annyira
Ohajtott allami férealiskola alapitisat az
osztrak abszolutizmus idején rendre el-
utasitottak. A kiegyezés utani magyar kor-
many, Edtvos Jozsef vallas- és kozoktatasi
miniszter tAmogatasaval 1869-ben kiadta
az iskolaalapitasi engedélyt, és 1870. ok-
tober 17-én a tanintézet mar megnyithat-
ta kapuit. Ideiglenesen a varosi kérhaz
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egyik, e célra kialakitott szarnyaban folyt
az oktatas. A megnyité linnepséget a mi-
niszter is megtisztelte jelenlétével. A tani-
tas oktober 20-an kezdddott. A temesvari
magyar kiralyi Allami Férealiskolanak az
orszag mas vidékeirdl is sikeriilt nagyne-
v, jol képzett tudds tandrokat megnyer-
nie. Ebben Kiittel Karolynak személyesen
is nagy érdemei voltak.

A polgarmester minden tekintélyét lat-
ba vetette, hogy a tanintézet uj, korsze-
rd éplletet kapjon, melyet a lebontasra
itélt, régi szinhazépiilet telkére terveztek.
A targyalasokat az ez id6 tajt Temesvaron
laké Karl Flieglauf épitésszel Kiittel pol-
garmester folytatta. Bar a tanintézmény
létrehozadsaban eléviilhetetlen érdemei
voltak, az Uj iskolapalota megépitését,
amelyet a varos 1879. junius elsején vett
at az épitévallalkozoktdl (Reiber Janos
és Reiber Henrik) és 1879. szeptember
14-én avattak fel, mar nem érte meg.

Nem feledkezett meg a kisebb iskolakraél
sem, amelyeket kitataroztatott, és biztosi-
totta a tanitashoz sziikséges feltételeket.

Kiittel Karoly nevéhez fliz6dik az 0j va-
rosi szinhaz megteremtése is. A hatalmas
épiilet egyik szarnyaban kapott helyet a
vigadd és a Rudolf trondrokosrol elneve-
zett szalld is. A varosnak nem volt annyi
pénze, hogy felépitsen egy ilyen nagy, mo-
dern szinhazépiiletet. Ezért Kiittel Karoly
és varosépité tarsai 1868-ban létrehoz-
tdk a Szinhaz-, Szalloda- és Vigarda-épi-
t6 Részvénytarsasagot. A tarsasag elnoki
tisztségét Kiittel Karolyra biztak. Lelki-
ismeretesen, nagy szakértelemmel, élve
polgarmesteri jogaival, Kiittel Karoly mél-
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tan tekinthetd a temesvari varosi szinhaz
(késbbb Ferenc J6zsef Szinhdz, ma Teatrul
National Timisoara, magyarul Temesvari
Nemzeti Szinhaz, a félreértések elkertilé-
se végett: roman nemzeti szinhaz) alapi-
téjanak. Ne feledjlik, hogy e nagy beruha-
zas a pénzligyi valsag idején tortént. Egy
ekkora szinhazépiilet természetesen sok-
ba keriilt, és a szlikséges pénzosszeg ne-
hezen gyllt dssze. A részvények eladasa
mellett a tarsasagnak kolcsont is fel kel-
lett vennie az Osztrak Foldhitelintézettdl.
Temesvar szabad kirdlyi varos kozgyftilése
100 részvényt jegyzett. Ebben természe-
tesen meghataroz6 szerepe volt Kiittel
Karoly polgadrmesternek, a varos kozgy-
lése elndkének. Kiittel Karoly maganva-
gyonabol is jelentds dsszeget aldozott a
szinhaz épitésére. A tervek elkészitésével
abécsi Ferdinand Fellmer (1847-1916) és
Hermann Gottlieb Helmer (1849-1919)
épitészirodat kérték fel. A temesvari szin-
haz lett az épitésziroda elsé megvaldsult
nagy terve, referenciamunkaja. Az alap-
kovet még Kiittel polgarmestersége ide-
jén, 1871. szeptember 26-an helyezték el.
Ferenc J6zsef kiraly 1872. majus 6-4n, te-
mesvari latogatdsa alkalmabdl, kiviil-be-
liil alaposan szemiigyre vette a szép épii-
letet. Az épiil6 szinhazban az uralkodét a
polgdrmesteri székét néhany hete elvesz-
tett Kiittel Karoly vezette végig. Kiittel
Kéroly felkérésére Ferenc Jézsef kiraly
ekkor adta beleegyezését, hogy az 1j szin-
haz a nevét viselhesse, a szalloda pedig a
kés6bbi mayerlingi tragédidban elhunyt
Rudolf trénorokosét. Kiittel Karoly nem
érte meg a szinhdz éplletének 1875.



szeptember 22-én tartott linnepélyes fel-
avatasat, Négy hdonappal korabban kisér-
ték utolsé utjara.

Kiittel Karoly polgadrmestersége alatt
alakitottdk meg 1869-ben a Gyarvarosi
Polgari Onkéntes Tiizoltbalakulatot, majd
rovidesen a jézsefvarosi és belvarosi tiiz-
oltéalakulatot. EInokiikké Kiittel Karolyt
valasztottak. Polgdrmesteri jelentésében
Kiittel biiszkén jegyezte meg, hogy a te-
mesvari tlizoltéalakulatok példakeépiil
szolgaltak mas varosoknak is.

Kiittel Karoly helyesen itélte meg, hogy
a varos gazdasagi novekedése csak akkor
valosithaté meg, ha megfeleld feltételeket
teremtenek az ide letelepedni szandéko-
z6 iparvallalatoknak. Akarcsak manapsag
teszik a sikeres varosok és orszagok, a va-
rosi tanaccsal a leend6 1j iparvallalatok
szamara szamos kedvezményt szavazta-
tott meg. 1869-ben a jozsefvarosi Bega
jobbsoron megépiilt a Pannénia G6zma-
lom, 1869-ben Magyarorszag legnagyobb
szeszgyara, a Deutsch Ignac és Fia Rt. altal
alapitott Temesvari Szeszgyar és finomité
Rt. (a kés6bbi Solventul 6ridscég elédje),
mely 200 alkalmazottnak biztositott meg-
élhetést.

Hogyan keriilt a hires kdszegi patika-
rius-familia egyik tagja az orszag tavoli,
nyugati részébol a déli végekre? Kik vol-
tak a Kiittelek? A koévetkez6kben 6ssze-
foglalom e nevezetes gyogyszerészcsalad
torténetét. Minket természetesen csak
Kiittel Karoly felmendi, valamint az 6 élet-
palyaja érdekel.

A Kiittel csaldd 6sei 1550-ben Ang-
lidbol koltoztek Németorszigba, a ma

Baden-Wiirttemberg tartomanyban,
Karlsruhe és Stuttgart kozott mintegy
félaton fekv6 Pforzheimba. Négy genera-
cién keresztiil Gizték 6si mesterségiiket,
az irhatimarsagot. A varosban polgarjo-
got kaptak és teljesen elnémetesedtek.
Pforzheimban jott a vilagra 1655-ben
Johann (Hans) Gallus Kiittel (1655-1693),
Kiittel Karoly 6sapja.

Az Gsanyjarél a kovetkezdket tudjuk.
A szaszorszagi szarmazasud Matthaus Miil-
ler evangélikus lelkész és tanité a refor-
macio elterjesztése miatt keriilt K6szegre,
ahol 1642-t61 1659-ig tevékenykedett.
Wolfgang nevii fia Pforzheimben ismer-
kedett meg Maria Elisabeth Langgal, akit
feleségiil vett. Ok is Nyugat-Magyaror-
szagon telepedtek meg, mert Wolfgangot
1652-ben Pomogy (ma az auszriai Pam-
hagen) és Valla (ma az ausztriai Wallern)
lelkészének nevezték ki. Wolfgang Miiller
azonban rovidesen, 1655-ben meghalt.
Ozvegye gyerekeivel apdsahoz koltozott
Készegre. Itt ismerkedett meg masodik
férjével, Michael Pammerrel. Hazassa-
gukbdl sziiletett 1657-ben Anna Borbala.
A csalad az egyre er6s6do ellenreformacio
nyomasa miatt K6szegrol visszakoltozott
Pforzheimbe. Itt Pammer Anna Borbdla
megismerkedett az el6bbiekben bemuta-
tott Johann (Hans) Gallus Kiittellel, akivel
1681-ben hazassagot kotott.

Az ifju csalad taldn nyomtalanul tlint
volna el a varoska iparosainak, polgara-
inak tengerében, ha 1688-ban nem tort
volna ki a XIV. Lajos francia kiraly altal
kiprovokalt pfalzi 6rokésoédési haboru
(1689-1697), mely megforditotta a csa-
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l1ad el6revetitett sorsat. A francia seregek
elfoglaltdk és immmar méasodizben is fel-
égették Pforzheimot. A haromgyermekes
Kiittel csalad minden vagyonat elveszitet-
te, foldonfutova valt. Elhataroztak, hogy
a feleség, Pammer Anna Borbala régi ha-
zdjdban, Magyarorszagon keresnek ide-
iglenesen menedéket, boldogulast. Mivel
Habsburg Lip6t magyar kirdly 1681-ben
kiadta az evangélikus vallast megt{ir6 ren-
deletét, melyet a soproni orszaggytilés be-
cikkelyezett, mar nem kellett tartaniuk az
ellenreforméacié képvisel6inek zaklatdsa-
itol. Negyedik fiuk, Kiittel SAmuel (1690-
1765) mar K&szegen sziiletett. Még alig
volt haroméves, amikor apja tavozott az
él6k sorabdl. A tdmaszt keresé 6zvegy ha-
marosan, mar 1694-ben feleségiil ment
Herpyus Déniel készegi gyogyszerészhez,
akinek apja, Herpyus Maté Miklés szintén
patikarius volt. O vasarolta meg Bannay
Janos hazat, mely a készegi Magyar Hds-
tddban allt, és itt rendezte be patikajat.
A sors mostohan bant Herpyusné Anna
Borbalaval, mert 1707-ben masodik fér-
jét, Herpyus Danielt is elragadta mell6le
a halal. A mostohaapa nélkiil maradt ifju
Kiittel Sdmuel Sopronba irdnyitotta 1ép-
teit, és gyakornoknak szeg6dott Gottlieb
Jenisch Fehér Angyal nev(i patikajaba.
Haromévi gyakornokoskodds utan lett
patikussegéd. Ezutdn, a kor szokdasainak
megfelel6en vandorutra kelt. Niirnberg-
ben, Regensburgban és Stuttgartban bé-
vitette ismereteit, szerzett tapasztalatot.
Harom vandorlevéllel tarsolyaban, tel-
jes jogu patikusként tért vissza Magyar-
orszagra. Régi mesterétdl, Gottlieb Je-
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nischtél évi szaz forint részletfizetés elle-
nében. Temesvar torok aléli felszabadita-
sanak évében, 1716. julius 25-én atvette a
készegi hazat és a benne miikodd Fekete
Szerecseny patikat. Ezzel megalapoz-
ta Magyarorszag nagy gyogyszerészdi-
nasztidjat, melynek tagjai ett6l fogva az
1950-es allamositasig e hazban laktak és
dolgoztak (a kdszegi Fekete Szerecseny
patika 1988 6ta gybdgyszerészeti muze-
um és szakkonyvtar). Ez tobb, mint ha-
rom évszazad! A hithii evangélikus Kiittel
Samuel oszlopos tagja volt egyhazanak.
Hiven szolgalta szeretett hazajat, Magyar-
orszagot, sokat adott a szakma becsiileté-
re, segitette embertarsait. Patikaja biztos
anyagi hatteret teremtett. Kamardsnak
(kincstari vezet6allas), majd perceptor-
nak (vezet6 adoszedének) nevezték Ki.
Tagja volt az evangélikus konventnek
is. A legfelsébb elismerés sem vdaratott
magara. ,A haborus viszonyok és jarva-
nyok sordn mutatott példas kotelesség-
teljesités” elismeréseként Maria Terézia
német-romai csaszarné és magyar Kki-
ralyn6 1759-ben Kiittel Sdmuelnek és
leszarmazottainak magyar nemességet
adomanyozott. Kiittel Samuelnek két ha-
zassagabol 18 gyermeke sziiletett. Halala
utdn masodik hazassagabdl sziiletett fia,
Kiittel Janos Adam (1738-1812) vette
at a patikat, természetesen miutan befe-
jezte gyakornokoskodasat, az ezt kovetd
vandorlast, valamint tanulmanyait. Fele-
ségiil vette Ludvig Theresiat. Janos Adam
1812-es halalat kovet6en a patikat fia,
Kiittel Istvan (II.) (1782-1826) 6rokol-
te és vezette. O mar a Pesti Egyetemen



szerzett gyogyszerészdiplomat 1802-ben.
1810-ben & kezdte el a csaladi krénika
megirasat. E felbecsiilhetetlen feljegyzé-
sek pontos adataira tdmaszkodhatnak a
csalad és a magyarorszagi gyogyszerészet
torténetének kutatéi. Az dgas-bogas, rop-
pant érdekes csaladtorténetb6l most csak
a Temesvarra kertilt Kiittel Karoly élettor-
ténetének fontosabb eseményeit emlitjiik
meg, emlékeztetve arra, hogy a nevezetes
familia torténetét tobbek kozott Kiittel
Karoly dédunokaja tobb gyogyszerésze-
ti és Kbszeg helytorténetével foglalkozo
kiadvanyaban is megtalalhatjuk. Kiemel-
ném Temesvar neves helytorténészének,
Szekernyés Janosnak, aki Temesvar min-
den kovét ismeri, legutébbi terjedelmes
tanulmanyat, amelyet a temesvari Heti Uj
Sz6 altal kiadott 2018-as Mindenki Kalen-
ddriumdban tett kdzkinccsé.

Kiittel Istvan II. Ludvig Catharinat vet-
te feleségiil. Ot gyermekiik sziiletett. Az
elsdsziilott Kiittel Karoly volt, aki 1818.
februar 8-an latta meg a napvilagot.
A csaldd szokéasjoga szerint 6t illette vol-

na meg a csaladi gyégyszertar, azonban 6
mas szakmat valasztott. Az elemi iskolat
szlil6varosdban, Készegen kezdte el, majd
Sopronban folytatta kdzépfoka tanulma-
nyait. Ezutan a pesti egyetem jogi karara
iratkozott be, amelyet 1840-ben vég-
zett el. Dr. Kiittel Karoly 1840-ben Keriilt
Temesvarra, ahol a polgarmesteri hivatal-
ban latott munkahoz. Temesvaron 1841.
julius 1-jén hirdették ki nemességét, és
ugyanakkor nyert temesvari polgarjogot.
Hamar bekapcsoldédott a Temeskoz koz-
pontjanak tarsadalmi és politikai életé-
be. Az 1841. augusztus 18-an megtartott
tisztajitason Kiittel Karolyt tiszteletbeli
aliigyésszé nevezték ki.

Megalakulasatdl, 1846-t61 1856-ig va-
lasztmdanyi tagja volt a varos elsd és sokaig
egyetlen pénzintézetének, az Els6 Temes-
vari Takarékpénztarnak. 1850-1855 ko-
zOtt a részvénytarsasag titkari teenddit is
ellatta. A pesti forradalom hire 1848. mar-
cius 18-an ért Temesvarra. BAr6 Ambrozy
Gyorgy alispan nagygytilést hivott egybe a
Varmegyehdazba, melyen Kiittel Karoly is

68. kép
A Kiittel csaldd nemesi

69. kép

cimere diszmagyarban

Kiittel Karoly polgarmester

70. kép
A k&szegi Fekete Szerecseny
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részt vett. A varosban itt hirdették ki els-
szOr a sajtészabadsagot és a cenzura el-
torlését. A felpezsdiilt politikai Iégkorben,
1848. junius 6-an varosi képviselévalasz-
tast tartottak, ahol Kiittel Karolyt varosi
tanacsossa valasztottdk. A 120 tagu kép-
viselGtestiilet 1848. julius 3-an tartotta
meg alakuld kozgytilését. Kozben zajlott
az 1848-as magyar forradalom. A temes-
vari eseményekrdl Kiittel Karoly magyar
nyelvii naplot vezetett.

V. Ferdindnd magyar kirdly (1793-
1875), osztradk csaszarként I. Ferdinand,
Schonbrunnban, 1848. oktober 3-an kelt
rendeletének kiadasa utdn Georg von
Rukavina tdborszernagy, Temesvar Kka-
tonai parancsnoka ostromallapotba he-
lyezte a varat és bezaratta kapuit. A ha-
talmas és erds, Vauban-rendszer(i er6dot
a honvédek 107 napon at sikerteleniil
ostromoltak. A varbdl még idejében kime-
nekiilt Kiittel Karoly a mintegy 30 kilomé-
ter tavolsagra fekvé Buzidsfiirdén huzta
meg magat. ,Mivel a magyar szabadsag-
harcban nem vallalt tevékeny szerepet,
a tobz6d6 osztrak oOnkényuralom ide-
jén visszatérhetett a bosszusziilte Szerb
Vajdasag és Temesi Bansag fekete-sarga-
va [a fekete-sarga lobog6 a Habsburg-di-
nasztia zaszloja volt - a szerzé megjegy-
zése] atformalt fé6varosaba” (Szekernyés
Janos: Temesvdr korszertisitéséének utto-
réje). A takarékpénztarban folytathatta
tevékenységét, immar titkarként. Varosi
tandcsosi tisztét is megdrizhette.

Varosvezet6i karrierje elég furcsan in-
dult. Szekernyés Janost idézve: ,Miutdn
Temesvar els6 monografusa - Johann

84

Nepomuk Preyer (1805-1888), aki
1844-t61 1858-ig toltotte be a polgar-
mesteri tisztséget - szabadelvii nézetei
és magatartasa miatt kegyvesztetté valt, s
a személye elleni feljelentéseknek, ragal-
mazasoknak és timadasoknak hitelt adva
a mesterségesen egybetdkolt tartomany, a
Szerb Vajdasag és Temesi Bansag onkény-
uralmi kormdanyzata felmentette allasa-
bél, s torvényes hivatali mandatuma le-
jarta elétt kényszer-nyugdijaztatta, Alois
Marguet kormdanybiztost, majd 1859-t6l
kezd6dbleg ideiglenes jelleggel a ma-
gyar nemesi rangot és cimet visel6 Kiittel
Karoly ligyvédet nevezte ki a Béga-parti
varos élére, bizta meg a kozigazgatasi és
varosgazdalkodasi ligyek vitelével, koor-
dinalasaval.” Megbizatdsanak roévid ideje
alatt Kiittel Karoly nem kezdhetett bele
dédelgetett varosfejlesztési
megvalositasaba, de ,megtette, amit le-
hetett”. Megbizatasa alatt adta ki I. Ferenc
Jozsef osztrak csaszar és magyar (bar még

almainak

korondzatlan) kirdly az utols6 Habsburg
alkotmanyt, az ugynevezett oktéberi dip-
lomat (1860. okt. 20.), mely egyfajta meg-
békélési gesztus volt részérdl. Hamarosan
kovette az uralkod6 1860. december 27-
én kelt rendelete is, amellyel megsziin-
tette a kérészéleti ,baballamot”, a Szerb
Vajdasag és Temesi Bansagot. Teriiletét
visszacsatolta a magyar anyaorszaghoz,
helyredllitva Magyarorszag teriileti integ-
ritasat. Temesvaron hozzafogtak a régi-uj
kozigazgatas ujjaszervezéséhez. Annak
rendje és moédja szerint a varosi tanacs,
Kiittel Karollyal az é1én lemondott.



71. kép
Kiittel Karoly jelentése polgarmesteri tevékenységének végeztével (1. oldal)
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72.kép
Kiittel Karoly jelentése polgarmesteri tevékenységének végeztével (2. oldal)
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73.kép
Kiittel Karoly jelentése polgarmesteri tevékenységének végeztével (3. oldal)
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Az 1861. majus 7-12. kdz6tt megtartott
tisztujité valasztasokon Kiittel Karolyt
Weigl J6zsef el6zte meg, 6 foglalhatta el a
polgarmesteri széket. Kiittel Karoly visz-
szatért mesterségéhez, és ligyvédi irodat
nyitva sikeresen prékatorkodott. Az oszt-
rak-magyar kiegyezést kévetSen a varosi
tandcs, amint ez szokas volt, testiiletileg
lemondott. Az 1867. majus 13-21. kozott
megtartott valasztasokon 1024 szavazé-
b6l 961-en voksoltak Kiittel Karolyra, aki
Ujra elfoglalhatta Temesvar polgarmesteri
sz€két és hozzafoghatott merész, a varos
felviragoztatasat célz6 terveinek megva-
16sitasdhoz. Ekkor Temesvar, 1élekszamat
tekintve, Magyarorszag 9. varosa volt,
de megfogalmazdédott mar az a torekvés,
hogy az orszag masodik varosava valjon.

,Kiittel Karoly hatalmas munkaba kez-
dett - fogalmaz Szekernyés Janos, mar
idézett tanulmanyaban. - Tokéletesen
tudataban volt annak, hogy a varos fejlé-
déstorténete 1étfontossagu szakaszaba 1é-
pett. Mélyrehat6 metamorfézison kellett
atesnie. Garnizonvarosi arculatat, jellegét
és szellemét levetkdzve, alaposan meg-
haladva polgarosiasodnia, minden téren
haladéktalanul megudjulnia és moderni-
zalédnia Kkellett. Kiittel Karoly polgar-
mester épp ezért elsérendii feladatdnak a
teleptilés nagyaranyu fejlesztését, anyagi,
urbanisztikai és szellemi gyarapitasat,
gyOkeres megujitasat és el6relenditését
tekintette. Folyamatosan emelni igyeke-
zett a varos gazdasagi és kulturdlis jelen-
tGségét és tekintélyét.”

Bar vitathatatlan érdemeket szerzett, az
1872. aprilis 18-an megtartott tisztdjitasi
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valasztasokon alulmaradt az ellenjeldlt,
Steiner Ferenccel szemben (mert hatilyen
a politika, s a valasztasok eredménye ki-
szamithatatlan). Megint visszatért tanult
mesterségéhez, és Ujra megnyitotta ligy-
védi irodajat, de tovabb tevékenykedett
Temesvar felvirdgoztatasan.

Hithi evangélikusként nagy munkat
vallalt a kis kozosség életében: a temes-
vari ,egyesiilt protestans eklézsidnak”
1845-t61 jegyz6helyettese, 1854-1857
kozott pénztarosa, 1873-1874 kozott
presbitere és ligyésze volt.

Otthonroél hozott batyujaban ott volt
még a magyar haza iranti hliség és szere-
tet. A magyar allameszme letéteményese-
ként, a magyar nyelvterjesztés buzgo6 és
lelkes élharcosaként tevékeny részt vallalt
a varos magyarosodasanak folyamataban.

Kétszer nésiilt. Elsé felesége Trandafil
[lona. Masodik neje a titeli szarmazasu
Lovak Beatrix volt, aki 6t gyermeknek
(Ilona, Samu, Andorin, Arpéd, Beatrix)
adott életet.

Kiittel Karoly, Temesvar kival6 polgar-
mestere, erejének teljében, 1875. majus
15-én adta vissza lelkét teremtdjének.
Hatalmas tomeg kisérte utols6 utjara a
belvarosi Eréd utcai lakasarél a belvarosi
temetdbe.

A modern Temesvar korszertsit6jének
sirja mar rég nem lelhetd fel, de emlékét
makacsul 6rzi a jézsefvarosi Kiittel (vagy
amint a régi temesvariak mondtak és ir-
tak: Kittl) tér, barmilyen nevet is aggat-
tak rd az 1920 utan a varost el6zonl6k, az
egykori magyar kiralyi Allami Férealgim-
nazium (ma Nikolaus Lenau német nyel-



vli gimnazium) bejaratanal elhelyezett bronz mellszobor, amelyet Varga Luigi
marvany emléktdbla, valamint djabban Istvan temesvari szobraszmiivész minta-

a Koézponti Parkban 1évé személyiségek zott meg.
sétanyan 2009. augusztus 3-an felavatott

74. kép
Kiittel Karoly kétnyelvii (magyar-német) gyaszjelentése
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BAADER HENRIK
LOVASUTI, MAJD VILLAMOSVASUTI IGAZGATO,
A MODERN TEMESVAR KIEPITESENEK KIVALO SZEMELYISEGE

Baader Henrik 1847. januar 30-an a
németorszagi Rajna-vidék-Pfalz
many Deidesheim varoskajaban, Nikolaus
Baader és Theresia Baader (sziiletett
Zimmermann) gyermekeként jott a vilag-
ra. Heinrich Christian Baader névre ke-
resztelték. Néhany életrajzban svajci vagy
bajororszagi sziiletéslinek mondjak. Igaz,
hogy szilil6varosa néhany évig bajor igaz-
gatds alatt is allt, &m sziiletésekor mar
Pfalz telepiilése volt.

A csalad Budan telepedett le (ezt az ada-
tot a legtobb német és roman nyelv( élet-
rajziré mell6zi), ahol Nikolaus Baadernek
vallalkozasa volt. A gyermek itt tanulta
meg Uj hazija nyelvét, és itt sajatitotta el
a betlivetés mesterségét. A kiegyezés utan
a magyar févaros gyors ilitemben épiilt,
egyre-masra jelentek meg a korszeri
technika vivmanyai, rohamosan épiltek
a vasutak, hidak, bérpalotak, szinhazak.
Az ifjd Baader Henriket hatalméba ke-
ritette a technika, melynek elkotelezett
miivel6jévé valt. Elvégezve mérnoki ta-
nulmdanyait, Budapestr6l a Bega-parti
varosba kiildték (mas forrasok szerint
a temesvariak hivtak), nézné meg, mik
azok a miszaki problémak, amelyekkel a

tarto-
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Temeskoz févarosanak épit6i kiiszkod-
nek. Ugyanis az tortént, hogy a temesvari
l6vasut épitésének kezdetén, f6leg az ivek-
ben (kanyarokban) nagyon gyakran kisik-
lottak a proébavillamosok. A Kkisiklasok
allandé6 beszédtémava valtak a varosban.
A lakosok, akik nagyon nagy varakozassal
tekintettek a ldvasuit hozta vart el6nyok
elé, kételkedni kezdtek. A pesszimistab-
bak a részvényeiket is aruba bocsatottak,
de csak névértékiik alatt keltek el, ha egy-
altalan el tudtak 6ket adni. A kisiklasok 6
oka az volt, hogy a sinek rogzitése nem si-
kertilhetett tokéletesen, f6leg a kis sugarua
ivekben. A jarmiivek elhaladasakor a si-
nek elmozdultak. A néhany milliméterrel
megnagyobbodott nyomtav miatt a kocsi
kerekei elhagytdk a sinpalyat, és meg-
tortént a baj. Igy érkezett meg az oszt-
rak-magyar kiegyezés évében, 1867-ben
a fiatal budapesti (a pontossag kedvéért:
Buda, Obuda és Pest kozigazgatasilag még
kilonallo telepiilés volt) mérnok Temes-
varra. Baader Henrik rovid idg alatt ra-
jott a kisiklasok okara, és a sinszalakat
kovacsvasbdl készitett vaspantokkal is
Osszekototte, biztositva a nyomtav valto-
zatlansagat. A rovidre tervezett temesvari



ut azonban masként sikeredett. Baader
Henrik nem tért vissza Budara, hanem a
varosban maradt, Temesvar nagyrabe-
csiilt polgarava valt, aki minden erejét
a varos szolgdlatdba Aallitotta. Tehetség,
tudas, munkabiras, ligyszeretet, a mun-
ka és szakma becsiilete jellemezte az ifja
Baadert. A varosi kozuti vasuttarsasag ve-
zet6i hamar felfigyeltek a tehetséges mér-
nokére és nemsokara megbiztak az épit-
kezés vezetésével, majd 1868. junius 1-t6l
a tarsasag ugyvezetd igazgatdjava nevez-
ték ki. Baader kivalé érzékkel vezette a
l6vasutat, majd a konok mérndk eléviilhe-
tetlen érdemeket szerzett a 16vasut villa-
mositasiban, a Temesvari Varosi Villamos

Vasut Részvénytarsasag létrehozasaban,
megszervezésében, fejlesztésében, a ha-
l6zat kib6vitésében, tovabbra is betoltve
igazgatdi allasat. Ezt azutan is megtartot-
ta, miutan Temesvar varosa megvasarolta
(1903) a részvénytarsasagot. Nyugdijaza-
sdig, 1918. szeptember elsejéig toltotte be
a felelGsségteljes tisztséget.

Minden erejével a kozjot, a varost szol-
gélta. H{ allampolgara volt 0j hazajanak,
Magyarorszagnak. Tagja volt Temesvar
szabad kirdlyi varos épitési bizottsaga-
nak. Minden ellenszolgéltatds igénye
nélkiil feligyelte a Magyar Kiralyi Allami
Féredliskola, a Hunyadi hid, a gyarvaro-
si lednyiskola, a belvarosi varosi iskola,

75.kép

Baader Henrik 1869-t61 1918-ig vezette a tarsasagot. A képmontdzs Baader Henriket abrazolja

1869-ben, 1889-ben és 1909-ben
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a varosi szinhaz épitését, a belvaro-
si templom atépitésének munkalatait.
1873-ban varosi tanacsossa valasztottak.

Ott babaskodott és nyujtott miiszaki
tanacsokat Torok Janos polgarmesternek
a villamos vilagitas bevezetésekor. Hogy
pontos tampontokkal rendelkezhessen
az Gjdonsag bevezetését illetben, az 1884.
év folyaman sajat koltségére tobb tanul-
manyutat tett olyan eurdpai varosokban,
ahol mar miikodtek villanytelepek.

Baader Henrik 1897. majus 24-én, Te-
mesvar szabad kirdlyi varos képvisele-
tében részt vett abban a Telbisz Karoly
polgarmester altal vezetett kiildottség-
ben (melynek még Geml Jézsef f6jegyzf,
késbbbi polgdrmester, Sternthal Salamon,
lovag Vest Ede és Vimmer ]6zsef voltak
tagjai), amely a budai varban atadta I. Fe-
renc Jozsef kiralyunknak a hozza intézett
felségfolyamodvanyt, melyben a katonai
teriileteknek a varosnak val6 atadasa en-
gedélyezését kérelmezik, ugyanis a kato-
nai hatésagok még mindig akadékoskod-
tak a varos fejlédése szempontjabol oly
fontos teriiletek atadasat illet6en (Vdrosi
KézIony 1898, 1. szam, 23. 0.).

1909-ben Telbisz Karoly, Temesvar sza-
bad kirdlyi varos legendas polgarmestere
a varosi tanacs 1909. évi majus 24-én és
25-én tartott rendes kozgy(ilésén, Baader
Henrik torvényhatosagi tag ,négy évti-
zedes, odaadd, oOnzetlen, sikerekben és
érdemekben gazdag koztevékenysége” al-
kalmabdl inditvanyozta, hogy ,varosunk
haladésa és fejlédése koriil nagyszabasu
onzetlen tevékenysége altal szerzett kiva-
16 érdemei maradandé elismeréseil, tisz-

92

teletiink és halank Kkifejezéselil, nevének
és aldasos tevékenységének megorokité-
se mellett 20 000 koronas 6szténdij-ala-
pitvanyt létesitsen oly rendeltetéssel,
hogy az alapitvanyi t6kének kamatjove-
delme a temesvari villamos varosi vasut-
nal, masodsorban a varosi szolgalat mas
agazataban alkalmazottak fiainak fels6bb
miiszaki kiképeztetésére 0Osztondijkép-
pen fordittassék oly mdédon, hogy a ka-
matjovedelem az 6sztondijas ifju részérdél
tanusitandé allandé jé elémenetel feltéte-
le mellett tanulmanyainak teljes bevégzé-
séig jarjon”. Az alapitvanyi t6két a varosi
villamos vasut bevételébdl biztositottak,
melyet ,6rokos kezelés végett” a varosi
pénztarba fizettek be. Az 06sztondij ado-
manyozasanak joga a varos mindenkori
polgarmesterét illette meg (Vdrosi Kéz-
16ny 1909, 6. szam, 263-264. 0.). Az 0sz-
tondij alapitvany Alapité levelét a Vdrosi
Kozlony 1909, 8-9. szamanak 321-322.
oldalan tették kozzé.

Baader Henrik 1909-t6] a Temesvari
Kereskedelmi és Iparkamara alelndki,
majd 1914-t6] elnoki tisztségét is betol-
totte. 1912-t6l a Temesvari Lloyd Tarsasag
féigazgatojaként is dldasos tevékenységet
folytatott.

A varos 1885-ben megvasarolta a su-
sanoveci (Susanovec kozség hivatalos
elnevezése 1895. marcius 1-t6l Sziklas
lett) kébanyat. Ennek technikai vezetd-
ségét a varosi mérnoki hivatal, a forgalmi
vezetést és altalanos feliigyeletet a varo-
si torvényhat6sagi bizottsag tagjai koziil
valasztott k6banya-feliigyeld, és az 6sszes
termelésrél, kezelésrél és forgalomrol



76.kép
Telbisz Karoly polgarmester inditvanya a Baader Henrik 6sztondij alapitvany l1étesi-
tésérdl a Vdrosi K6zlonyben

77.kép
A Baader Henrik 6sztondij alapitvany alapité levele a Vdrosi
Kézlényben
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a szamviteli nyilvantartast és ellendr-
zést a varosi
A kozigazgatasi feliigyelet, az utalvanyo-
zas és egyéb érdemleges intézkedés a va-
rosi tanacs hataskorébe tartozott. Baader
Henriket mint a térvényhat6sag bizottsa-
gi tagjat 1887. februar 4-én valasztottak
meg a faradsagos és nagy feleldsséggel
jaré kébanya-feliigyel6i tisztségbe, melyet
lelkiismeretesen, hozzaértGen és teljesen
ingyenesen végzett (Vdrosi K6zlény 1898,
4. szam, 109. o.).

A temesvari onkéntes mentdtarsulat-
nak oszlopos tagjaként és diszelnokeként
is hosszu idén at végzett dldasos munkat
a varos lakéinak érdekében.

Tobb vallalatnak is igazgatdésagi tagja
volt, tobbek kozott a Temesvari Sorfézde
Rt.-nek is. Halalakor az igazgatésag és fel-
ligyel6bizottsaga a Temesvdri Hirlapban

szamvevlség végezte.

kilon hirdetésben kézli a szomoru hirt,
kiemelve, hogy ,az elhunyt vallalatunk
érdekében mindenkor nagy szeretettel és
buzgalommal munkalkodott és ennek fel-
viragzasahoz nagyban hozzajarult”.
Alt-Temesvar im letzten Halbjahrhun-
dert 1870-1920 cimi, 446 oldalas nagy
monografidjaban Geml Jozsef, Temesvar
utolsé ,magyar” polgarmestere kiemeli,
hogy a németként sziiletett Baader Henrik
a magyar nyelv tokéletes elsajatitasa
mellett mindeniitt az els6 sorokban volt,
ahol a nemzeti kultira el6rehaladasat
szolgdlhatta. Német nyelvli polgartar-
sainak egyik vezetSjeként hitet tett va-
lasztott hazaja irant, és 1882-ben elitélte
a Deutscher Schulverein (Német Iskola-

egyesiilet) pangerman, magyarellenes
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propagandajat. Alelndke volt a magyar
nyelvapol6 egyesiiletnek, a varosi szinhaz
német-magyar vitajaban is kiallt a ma-
gyar nyelvii szinhazi el6addsok megtarta-
sa mellett. EInoklete alatt a gyarvarosi Tar-
saskor a magyar kultdra bastyajava valt.

Valasztott hazdjahoz valé ragaszkoda-
sat az is bizonyitja, hogy vezetdje volt a
temesvari Magyar Zene- és Dalegyletnek.

A varos érdekében tett munkalkodasa-
nak érdemeit tobb kitiintetéssel ismerték
el: 1891-ben Ferenc Jdézsef kiralyunktdl
megkapta a koronds arany érdemkeresz-
tet, 1900-ban pedig az uralkod6 a Ferenc
Jézsef-rend lovagkeresztjét (az 1849-ben
alapitott Ferenc Jézsef-rend teljes neve
Kaiserlich Osterreischischer Franz Joseph
Orden, magyarul Osztrak Csaszari Ferenc
Jozsef-rend) adomanyozta a kival6 varos-
atyanak.

78. kép
A Ferenc Jézsef-rend koronas arany
érdemKkeresztje



79. kép
A Ferenc J6zsef-rend lovagkeresztje

Délmagyarorszag nagy részének Roma-
nidhoz val6 csatolasa utdn nem hagyta el
a varost, maradt. A varos polgarai szena-
torra valasztottak, 1919-1920 kozott volt
a Romdan Szendtus tagja. Temesvar nagy-
varossa tételében oroszlanrészt véllalt,
ezért 1927. december 18-an a varos ki-
emelkedd mérnokét a Temesvar diszpol-
gara cimmel tiintették ki. Maganélete alig
volt, hisz Temesvarnak szentelte életét.
Nyolcvanegyedik életévében, 1928. julius
29-én adta vissza lelkét teremt6jének.

A Pogany Mihaly vezette, orszagos je-
lent6ségili Temesvdri Hirlap 1928. juilius
31-i, keddi szamaban ko6zolte olvasoéival
a varos elismert polgaranak nekrologjat:
A temesvari kozélet egyik markans
egyénisége, a modern Temesvar egyik
felépitéje, Baader Henrik nyolcvanegy
éves koraban meghalt. Baader abban a
korban fejtette ki nagyaranyu és aldasos
tevékenységét, amelyet a temesvari nagy

épiték koranak lehet nevezni. Ez a kor
egy Telbisz Karolyt, egy Vest barédt, egy
Szilard Emilt latott ldzas munkaban,
amelybdl a modern Temesvar kivirdgzott.
Baader a sz6 legnemesebb értelmében
vett nagystilil technikus volt, akinek nevé-
hez a villamos vasut megvalésitasa fiiz6-
dik, a varospolitikdban pedig mindenkor
jozan és praktikus elvei, éles tekintete és
a valosag finom megérzése révén példat
nyujtott arra, hogy és mint kell egy nagy
jovore hivatott varost a haladas mesgyé-
jére terelni.

Baader Henrik nemrég iinnepelte
szlletésének nyolcvanadik (helyesen:
nyolcvanegyedik - a szerzé megjegyzé-
se) évforduléjat, mely alkalommal egész
Temesvar nagy szeretettel jarult a nyuga-
lomba vonult varosatya elé. Alig néhany
hénapra ra elragadta az él6k sordbdl a
halal. Baader Henrik, aki az utébbi id6ben
egyaltaldban nem mozdult ki lakasabol,
szombaton délutdn négy oérakor csende-
sen elszenderedett. (...)

A lévasut tarsasag igazgatoja lett, majd
amikor Temesvar mind erésebb mérték-
ben fejlédni kezdett, Baader belatta, hogy
a lovasuttal fel kell szamolni, mert ennek
a varosnak modernebb kozlekedési eszko-
zOkre van sziiksége. Megtervezte a villamos
vasutat, kiépitette a halézatot és huszon-
nyolc évvel ezel6tt a Szent Gyorgy-térrél
elindittatta az els6 villamos kocsit, ami
nemcsak Temesvarott jelentett szenzaciot,
hiszen akkoriban villamos vasutja igen ke-
vés és igazan csak nagy varosnak volt.

Baader egészen a békekotésig volt igaz-
gatoja a villamos vasutaknak. A békekotés
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utan nyugalomba vonult (még a békeko-
tés el6tt, 1918-ban ment nyugdijba - a
szerz6 megjegyzése), majd nemsokara
lemondott a kereskedelmi és iparkamarai
elnoki tisztrdl is és teljesen visszavonult a
maganéletbe. Féparancsnoka volt a men-
toéknek, a gyarvarosi tarsaskor élén allott,
alelnoke volt a Lloyd-tarsulatnak, sok
gazdasagi, kereskedelmi és jétékonysa-
gi intézet vezetdi soraba valasztottik be,
egyszoval Baader Henrik oly nagyaranyu
kozéleti szereplést fejtett ki, amire csak
kivalo tulajdonsagai predesztinalhattak.
Amikor Baader visszavonult a kozélet-
be, Temesvar varos érdemeinek elisme-
réséiil diszpolgarava valasz[ta]tott meg.
Senki jobban ezt a kitiintetést, mint Ba-
ader meg nem érdemelte, hiszen abban,
hogy Temesvar ma Romdania legmoder-
nebb varosa, nagy részben Baadernek
is érdeme. Néhany évvel ezel6tt Baader
Henrik a gyarvarosi F6-utcan levd laka-

80. kép

Az Onkéntes ment6tarsulat és a Temesvari
Sorfézde Rt. gyaszjelentése a Temesvdri Hirlap
1928. julius 31-ei szamaban
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sabol atkoltozott a katonai élelmezési
raktar épiiletébe, hol lanyaval, 6zvegy
Kerschek Gusztavnénal élt. Szombaton
délutdn nagy faradtsidg vert erét rajta,
és négy orara csendesen, észrevétlenti],
minden szenvedés nélkiil elszenderedett.
Halalanak hire 6szinte részvétet keltett az
egész varosban. A varoshazara, valamint
azon intézmények frontjara, hol Baader
tag volt, kitiizték a gyaszlobogot.

Baader Henrik halalat lanya, 6zvegy
Kerschek Gusztadvné, unokaja, Geyer
Janosné, sziiletett Kerschek Alice és a
Prohaszka-csaladok gyaszoljak. Temetése
ma, hétfé délutan négy drakor lesz a volt
katonai élelmezési, jelenleg Prohaszka-
féle raktarakban levé gyaszhazbdl”

Temesvar elismert polgarat 1928. juli-
us 30-an, hétfén délutan kisérték utolséd
utjara. A Temesvdri Hirlap 1928. augusz-
tus 1-jei, szerdai szamaban szdmolt be a
gyaszszertartasrol.

81. kép
A Temesvdri Hirlap tuddsitasa Baader Henrik
temetésérol



82. kép
A rekonstrudlt lovastiti kocsi tjra tizemben a 2011. jilius 8-i évfordulds tinnepségen
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ISTORICUL TRAMVAIULUI CU CAI DIN TIMISOARA
(1869-1899)

(REZUMAT)

Acum 150 de ani, in 1869, s-a dat in folosinta in Timisoara tramvaiul tras de cai, care
a slujit publicul calator trei decenii, pand In 1899, cand ,caii putere” au fost Inlocuiti cu
motorul electric. Atunci a fost electrificata vechea linie de tramvai hipo si au fost puse
in functiune noi linii de tramvai.

La inceputul secolului al XIX-lea, industrializarea a dus la cresterea brusca a oraselor.
Transportul public se facea cu birje, iar transportul public in comun a fost asigurat de
asa numitele omnibuse (la Bucuresti purtau numele de tramcar). Odata cu cresterea
populatiei, s-a dorit crearea unui sistem de transport public mai sigur, mai rapid si mai
comod. Prima incercare de introducere pe strazile unui oras a caii ferate hipo a avut loc
la New York in anul 1832. Prima linie a legat centrul metropolei de cartierul Harlem.
Aceasta cale ferata urbana a fost construita cu tehnologia cailor ferate intravilane, cu
sine de cale ferata normalad Acestea nu erau ingropate in imbracamintea strazii si au in-
greunat circulatia carutelor. Nemultumirea a fost foarte mare si a dus la desfiintarea liniei.

In anii urmitori s-au experimentat fel si fel de solutii. Una, care pirea satisficitoa-
re, a fost calea cu sina si contrasing, creand astfel un spatiu pentru rularea bandaju-
lui rotilor. Acest sistem s-a abandonat, deoarece nu s-a putut mentine distanta dintre
cele doua sine, iar rotile vehiculelor deveneau deseori captive ale fagaselor ingustate.
Au trecut doua decenii, pana cand un inginer francez, Alphonse Loubat (1799-1866),
care lucra la New York, a inventat si a brevetat sina cu canal. Aceasta sina a revolutio-
nat transportul in comun. Ea garanta dimensiunea constanta a ,fagasului” (canalul si-
nei), oferind conditii optime pentru miscarea bandajului rotii. Roata desigur rula fara
probleme deosebite pe ciuperca sinei, dar ceea ce a fost foarte important: acest tip de
sina se putea poza In pavaj sau, dupa generalizarea imbracamintilor rutiere asfaltice,
in stratul de uzurg, fara sa impiedice circulatia carutelor. Sina a fost denumita ,sina
Loubat”. Pe atunci sinele au fost montate pe grinzi longitudinale amplasate sub ele, si
nu pe traverse. Sistemul lui Loubat este considerat primul tramvai modern (cale ferata
urbana pe drumuri publice).

Primul tramvai construit dupa sistemul lui Loubat a fost dat In folosinta la New York,
in anul 1852.

Reintors 1n tara natald, Loubat a construit prima linie de tramvai a Parisului. Ea a fost
data in functiune in anul 1854. Este interesant ca orasele de provincie din Franta nu
au Imbratisat noul sistem de transport in comun: doar la Nantes si Lille s-au construit
linii de tramvai.
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Mai amintim ca prima linie de tramvai din Germania a fost inaugurata in anul 1865,
la Berlin, iar la Viena primul tramvai tras de cai a fost deschis circulatiei in toamna
anului 1865.

Deoarece la vremea respectivd Timisoara facea parte din Ungaria, trebuie sa pri-
vim prioritatile orasului nostru raportate la orasele Ungariei de atunci. Prima linie de
tramvai tras de cai din tara de atunci s-a dat in functiune in anul 1866, la Budapesta.
Timisoara ocupa locul intdi, fiind primul oras de provincie care a adoptat acest sistem
de transport public. Au urmat foarte repede si alte orase: Arad tot in 1869, Szeged in
1884, Debrecen in 1887, Kassa (azi KoSice 1n Slovacia) in 1891.

Astizi Timisoara este un oras de seama al Romaniei. In Vechiul Regat, doar la Bucu-
resti s-a construit o retea de tramvaie trase de cai; prima linie a fost inaugurata in anul
1871. Astfel, pe teritoriul actual al Romaniei, Timisoara este primul oras unde s-a pus
in functiune noul sistem de transport in comun.

Prezenta carte se bazeaza pe documente primare, originale si pe hotararile consi-
liului orasenesc al urbei de pe Bega, publicate in monitorul orasului, care la vremea
respectiva purta titlul de Varosi Kozlony. Rapoartele directorului Baader Henrik sunt
deasemenea foarte valoroase. Monografia fostului director erudit Corneliu Miklési,
aparuta n anul 1929, desi datele-mi fiind cunoscute din lucrarile mai inainte amintite,
mi-a fost deosebit de folositoare datorita unor fotografii si unor documente reproduse
in facsimil. Din pacate piesele desenate ale proiectului nu se mai pot gasi. Ele ori au
fost distruse, ori se gasesc ascunse 1n vreun teanc de hartii vechi si vor fi gasite poate
in viitor de un cercetator, spre bucuria tuturor acelora care sunt interesati de istoricul
tramvaiului tras de cai.

In carte am reprodus cateva harti si schite inedite pana in prezent. Referirile si cita-
tele din ziarele epocii faciliteaza lecturarea cartii, care contine foarte multe informatii
tehnice.

Pentru prezentarea vietii si activitatii celor doua personalitati care au contribuit in
cea mai mare masura la realizarea proiectului (primarul Kiittel si directorul Baader),
am consacrat cate-un capitol separat.

Cartea, pe langa furnizarea unei multitudini de date, doreste sa fie un omagiu in
amintirea acelora care au pus temelia noului oras modern, prin care micul oras de pro-
vincie s-a ridicat la rangul oraselor de seama din aceasta parte a continentului nostru.
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HISTORY OF THE HORSE DRAWN TRAM
FROM TEMESVAR/TIMISOARA"
(1869-1899)

(SUMMARY)

150 years ago, back in 1869, the horse drawn tram started being used in Temesvar
and served the public transport for three decades, until 1899, when the ,horsepower”
was replaced by the electric motor. Subsequently, the old tram line was electrified and
other new tram lines were put into operation.

At the beginning of the 19th century, industrialization led to the sudden expansion of
cities. The transportation was done with carriages and the public transport was pro-
vided by the so-called omnibuses (in Bucharest they were called tramcar). With the
growth of the population, the aim was to create a safer, faster and more convenient
public transport system. The first attempt to use the horse drawn cars on the streets of
a city took place in New York in 1832. The first line connected the centre of the metro-
polis with the neighbourhood of Harlem. This urban railway was built with the techno-
logy of the metropolitan area railways, using normal rails. They were not embedded in
the street layers, thus hindering the circulation of carriages. The discontent was very
high and led to the abolition of the line.

In the following years various solutions were experienced. One which seemed sa-
tisfactory, was the track with rail and rail guard, thus creating a space for running the
wheels. This system was abandoned because it could not maintain the distance betwe-
en the two rails and the wheels of the vehicles often became captive of the narrowed
path. Two decades have passed, until a French engineer, Alphonse Loubat (1799-1866),
who was working in New York, invented and patented the grooved rail. This rail revo-
lutionized public transportation. It guarantees the constant dimension of the grooves,
offering optimum conditions for the movement of the wheels. The wheel, of course, ran
smoothly on the railhead, and a very important aspect is that: this type of rail could be
embedded in the pavement or in the wearing course of the road, after generalizing the
asphalt road coatings, without hindering the circulation of the carriages. The rail was
called the ,Loubat rail”. At that time the rails were mounted on longitudinal beams lo-
cated under them, and not on sleepers. Loubat’s system is considered the first modern
tram (urban railway on public roads).

The first tram built on Loubat’s system was put into operation in New York in 1852.

Returning to his homeland, Loubat built the first tram line in Paris. It was put into
operation in 1854. It is interesting that the provincial cities of France did not embrace
the new system of public transport: only in Nantes and Lille were built tram lines.
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We must also remember that the first tram line in Germany was opened in Berlin
in 1865, and in Vienna the first horse drawn tram line was opened for traffic in the
autumn of 1865.

Since Temesvar was part of Hungary at that time, we must look at our city’s priorities
in relation to the cities of Hungary at the time. The first horse drawn tram of the count-
ry was put in into operation in 1866, in Budapest. Temesvar ranks first, being the first
provincial city that adopted this system of public transport. Other cities followed very
quickly: Arad also in 1869, Szeged in 1884, Debrecen in 1887, Kassa (today KoSice in
Slovakia) in 1891.

Nowadays, Timisoara/Temesvar is a leading city of Romania. In the Old Romanian
Kingdom, only in Bucharest was built a network of horse drawn trams; the first line
was inaugurated in 1871. Thus, on the current territory of Romania, Timisoara/Temes-
var is the first city where the new system of public transport was put into operation.

This book is based on primary and original documents as well as on the decisions of
the city council, published in the city monitor, which at that time had the title of Vdrosi
KoézIony. The reports of director Henrik Baader are also very valuable. The monograph
of the former director and scientist Corneliu Mikldsi, published in 1929, was particu-
larly useful due to photographs and the reproduction of documents, even though the
data was known to me from the works mentioned earlier. Unfortunately, the drawn
parts of the project can no longer be found. They have either been destroyed or are
hidden in some stack of old papers and will perhaps be found by a future researcher,
to the delight of all those who are interested in the history of the horse drawn tram.

In the book I have reproduced some maps and sketches unpublished so far. Referen-
ces and citations from newspapers of the time facilitate the reading of the book, which
contains numerous technical information.

For the presentation of the life and activity of the two personalities who contributed
to the greatest extent to the project (Mayor Kiittel and Director Baader), I dedicated
two separate chapters.

The book, in addition to providing a lot of data, wishes to be a tribute to the memory
of those who laid the foundation of the new modern city, through which, the small pro-
vincial city rose to the rank of the leading cities on this part of our continent.

* Temesvdr in Hungarian / Timisoara in Romanian
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