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Abstract

Unfortunately, the history of Romanidn automobiles is not too long. Most Romanians consider DACIA
car as being the first automobilé ever produced in Roménia. Somé of them know that at the end of the '30s in
Bucharest were assembled Ford automobiles. Yet, only a few know that almost 90 years ago, in 1908, at Arad

was set up the factory of automobiles MARTA.

Romania has been one of'the first countries in the world to introduce the automobilé intd traffic, since

the very beginning of its construction.

Osszefoglalé
Sajnos a romdniai autdgyartasnak nincsen hosszu torténete. A legtobben a DACIA-4t ismerik mint az
els6 Romanidban gyartott gépkocsit, egyesek azt tudjak, hogy a 30-as évek végén Bukarestben Ford szerelési

tzem miikodott. De azt viszont kevesen tudjak, hogy ezel6tt tobb mint 90 évvel, 1908-ban 1étesiilt Aradon a
MARTA gépkocsi gyar.

Ami viszont tudnivalé az, hogy Romania az els§ orszdgok kozott van a vildgon akik gépkocsikat

vezettek be a forgalomba mar ezek korai gyartasdnak idejébdl.

1. A MARTA GEPKOCSIGYARTAS

Az aradi birdsag kérésére, amely autdbuszokkal akarta ellatni a varost, a Le Havre-i
Westinghouse francia cég pozitivan valaszolt és egy gyarnak az épitését vallalta Aradon a birdsag altal
adott tertiletre. igy sziletett meg a Magyar Automobil Részvénytarsasdg Arad (MARTA), mint a
Westinghouse cég fidkja. Az épiiletek épitése és a gépek beszerelése hamar tortént, Uigy, hogy mar egy
évvel késébb 1909-ben a gyartas beindult. A kiilonb6z8 emeletes vagy emelet nélkiili autébuszokon
kiviil, teherkocsikat és mozdony motorokat is gyartottak.

A MARTA-ndl 1910-ben kezdd8dott a kiilonbozd karosszérias gépkocsik gyartdsa: Dublu-
Phaeton, Landolet (1. dbra), Limuzin, stb.
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1. dbra MARTA gépkocsi Dublu-Phaeton 2. dbra A MARTA gépkocsi TAXI vdltozata
karosszérids vdltozata

A beépitett motorok 4 hengeres 20,30 vagy 40 lderdt fejlesztettek. A 20 és 30 1derds
gépkocsik kardanos attétellel miikodtek, a 40 loer6sok pedig lancos attétellel. Persze az 0Osszes
gépkocsik Westinghouse licenc alatt voltak gyartva.

Kortilbelil 150 gépkocsi volt gydrtva 1912-ig amikor a Westinghouse cég csédbe ment. A
MARTA cég jovGje nem lett kitlind de szerencsére az Austro-Daimler osztrak cég megmentette. Ez
atvette a MARTA céget és atrendezte a gyartast, Gj gépkocsi modelleket gyartva Austro-Daimler
licenc alatt. Ezek mar kisebb modellek 4 hengeres, 2.5 literes, 18/22 16erével. Ezeket f6képpen taxinak
hasznaltdk a kozép-eurdpai orszagokban (2. abra). 1936-ban Aradon még kozlekedésben volt egy
MARTA taxi amelynek tulajdonosa tobb mint 1 millié kilométerrel dicsekedett.

Persze, hogy a tehergépkocsik is, 1912 utan mar Austro-Daimler licenccel voltak gyartva a

kozismert harmas csillagot viselve (3. abra).

3. dbra Az Austro-Daimler licenccel gydrtott tehergépkocsik

Az els6 vilaghabori kezdetéig, 1914-ig koriilbeliil 650 gépkocsi és autdbusz lett gyartva.
1915-1918 kozott a MARTA gyarban mdar csak repiilégép motorokat gyartottak. A hdbord miatt a

gyartas a MARTA-ndl szervezetlenné valik €s a viszonyok a volt patronussal megromlanak. Ezekben a
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viszonyokban jon 1étre az ASTRA tarsulat és az els6 romdn vagon és motor gyar. Ez a Weitzer
vagongyar és a Marta egyesiilésével sziiletett. Az ASTRA tarsulatban, a MARTA gyar a Motorgydr
nevet kapta. Itten teherszallité kocsikat, autébuszokat, gépkocsikat, benzinnel vagy gazzal ellatott
motorokat, precizidos gépeket és repuilGgépeket gyartottak. Az itten gyartott Astra-Porto felismerd
repiil6gép amely Stefan Protopopescu mérnok terve utdn volt gyartva, 300 léerds Hispano-Suiza
motorral volt elldtva és nagy elismerésnek Orvendett a romdn katonasag részérSl amely 25 darabot

rendelt meg.

Ami az ASTRA gépkocsikat illeti a legsikeresebbek a teherszallité kocsik és az autdbuszok
voltak, a személygépkocsikat pedig csak rendelésre gyartottdk, ezek luxusmodellje 4 hengeres,
8000cm’-8s és 60 loerds volt. 1926-ban a gépkocsigyartas teliesen ledll Aradon, a gydrat bezérjak és

az Osszes gépeket Brasséba széllitjdk ahol a Romén Légi Véllalat 1étestilt.

2. A MARTA GEPKOCSITOL A MAI DACIA-IG

2.1 Torténelmi kiilonlegességek és tudnivalok

* A Bukaresti Miszaki Muzeumban az egyike annak a g&zmeghajtdssal ellatott teherszallitd

gépkocsinak példanya van kirakva, amely a f6varosban mar 1895-ben volt forgalomban.
*  1898-ban jelent meg Bukarestben az elsé amerikai Oldsmobile gépkocsi egyik példanya, alig egy
évvel miutan E.R. Olds a gépkocsiit kezdte miihelyében gyartani.

A 4. 4bra a hajdani Bukarestet abrazolja.

4. dbra Bukaresti emlékkép

1900-ban van beiktatva a Bukaresti birésdgon az l-es szdmrendszer(i gépkocsi, Liege belgiumi

varosban gyartott 15 1éer8s Penhard amely egy fajta ,,Cabrio” hinté volt.
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1904-ben egy par gépkocsi tulajdonos a Roman Gépkocsi Tarsulatot (Automobil Clubul Roméan-
ACR) Ilétesiti, tdrsulat ami a mai nap is létezik. Abban az évben t6bb 60 gépkocsi volt a
forgalomban, ugynevezett “I6 nélkiili hintok”. A tarsulat sziiletésének évében az els§ gépkocsi
verseny is volt megtartva, Bukarest és Giurgiu varosok k6zott.

1906-ig 150 gépkocsi volt Roménidba importdlva, hogy majd 1907-ben mar 233-ra ndvekedjen,
1909-ben 447-re és 1912-ben 850-re emelkedjen ezeknek szama. A legelterjedtebb a Mercedes,
Panhard és Dion-Bouton mérkdak voltak.

1918 utan mar novekedett a hazai gépkocsik szama és 1ijabb kiilonb6z8 markaju gépkocsi jelent
meg: Renault, Fiat, Ford, Chevrolet, General Motors képviselSinek koszonthetSen.

1922 utan az import novekedett és 1926-ban Romadnidban mar t6bb mint 11.300 gépkocsi volt
forgalomban.

1936-1939 kozotti években a gépkocsik szama 25876 volt, de sokkal alacsonyabb mint a nyugati

orszagokban.

2.2 Mias Romaniai gépkocsi gyartok

1880-ban Dimitrie Vasescu roman gyarté amikor még 20 éves egyetemista volt a Parizsi Ecole

Central-ban, sajat elképzelésébdl és befektetésébsl gyartott egy gézmeghajtidsos gépkocsit amit

tobb évig lehetett a Parizsi utcakon.

* Aurél Persu volt az els§ azok szakért6k kozott akik az
aerodinamikus karosszériak hasznalatat tudomanyoztak,
ezt mar 1920-ban kutatta. Mar 1923-ben gyartotta az
els6 aerodinamikus karosszérids gépkocsit amelyet
1924 szeptember 19-én Németorszagban szabadalmozta
(5. abra).

*  1935-ben a Bukaresti Ford tizem kezdte szerelni a Ford
193-as gépkocsikat, amelyek 60 16erds motorral voltak
ellatva, késGbb mas modelleket is gyartva.

*  1945-ben Radu Manicatide mérnok egy M.R. 1945
tipusi mini gépkocsit gyartott egy 2 hengeres

attervezett motorbicikli motorbdl amely 11.5 1derdt

5. dbra Az 1924-ben fejlesztett és aerodinamikus és tetStlen karosszéridval
szabadalmozott gépkocsi volt ellatva (6. dbra).

*  1946-ban volt gyartva egy Malaxa nevezetli 6
személyes gépkocsi prototipusa, amely egy 3 hengeres motorral 30 1éerét fejlesztett és a 120 km/h
sebességet érhette el (7. dbra).
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1947-ben a Brasséi lizemekben Radu Mardarascu vezetése alatt egy 4 hengeres, 45 16erét fejlesztd

gépkocsi volt gyartva, amely a 124 km/h sebességet érte el.

1965-ben kezd8dott el Bukarestben az ITB vallalatndl az autdbusz és késébb majd a trolibusz

gyartas.

1968-ban volt felavatva a Pitesti-Colibas-i tizem ahol a Dacia 1100 gépkocsik (7. 4abra)
szériagyartasa kezdddott, ahol késébb az 1300, 1310, Nova, SperNova (2000), Solenza (2003)

modelleket gyartjak.

1957-ben kezdd8dott Campulung Muscel-on az ARO telejarok gyartdsa (8. dbra) ¢és

Brasséban a ZIS majd kés6bb MAN licenc alatt a teherkocsik gyartasa.

1982-ben kezdddott el Craiovan az Oltcit gépkocsi gyartasa Citroen licenc alatt amely 1995-ig

tartott. A volt Craiovai gyar ma mar a Daewoo gépkocsikat gyartja.

e & fiel i 3 ; ¥
9. dbra Justin Capra mini gépkocsija

7. dbra A DACIA 1100-as gépkocsi

8. dbra Az ARO telepidré

*  Justin Capra tobb egyedi gépkocsit gyartott, egy
repulS sugdrhajtasos jarmitit szabadalmozott még az
amerikaiak elStt és tobb mini-motorbiciklit és -
gépkocsit gyartott. Hires, az altala gyartott alacsony
fogyasztasu gépkocsikért ¢és éppen egy anti-
gravitacids jarmivet gyartott amelynek stlya 30%-al

csokkent. Sokan ismerik az 4ltala gyartott mini-
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gépkocsit amellyel 3 literes fogyasztassal 409 kilométert tett meg Bukarestbdl Iasiba (9. abra).

Ma Roménidban 4 gépkocsi gyéarté cég miikodik: a Pitesti-i DACIA-RENAULT, a Craiova-i
DAEWOO-AUTOMOBILE, a Campulung-Muscel-i ARO és a Brasséban tehergépkocsikat gyartd
ROMAN.

3. IRODALOMJEGYZEK

* % * http://www.cimec.ro/Muzee/auto/auto.htm
% http://www.geocities.com/valibradateanu

* %% http://www.autoparc.ro/InfoAuto/istorie_main.php
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