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Abstract

Jozsef Galamb, the world famous mechanical engineer, graduated 106 years ago from the predecessor of present-
day Budapest Polytechnic along with 28 of his classmates. His talent, however, quickly raised him above his
companions and made him a significant technical expert of his age. This report attempts to review the life of
Jozsef Galamb from Makd to Detroit.

This report lets insight into Budapest Polytechnic’s extensive process of nursing its traditions, such as seeking
out those notable individuals who played part in the past of the institute. The memory of Jozsef Galamb is
preserved in the name of an auditorium at the Banki Donat Faculty of Mechanical Engineering; as well as by
“Tradition-Preserving Cups” which are organized each semester by the Student Council, and by national and
international conferences where teachers and students of the Polytechnic recount the professional and personal
activities of the chief designer including the latest research results.

Osszefoglalas

106 évvel ezeldtt a fdiskola elsd jogelddjében, a Budapesti Magyar Kiralyi Felsé Allami Ipariskoldban 28
tarsaval egyiitt vehette at végbizonyitvanyat Galamb Jozsef, a vilaghirli gépkonstruktér. Tehetsége azonban
hamar kiemelte tarsai korébdl, s tette koranak meghatarozé miiszaki alkotdjava. Az Osszeallitas Galamb Jozsef
életltjanak attekintésére tesz kisérletet Makotol Detroit-ig.

A dolgozat betekintést enged abba a széleskorli tevékenységbe, melynek soran a Budapesti Miiszaki Féiskola
apolja hagyomanyait, felkutatja torténelme jelentés személyiségeit. Galamb Jozsef emlékét 6rzi a Banki Donat
Gépész és Biztonsagtechnikai Mérndki Karon a nevét viseld eléadéterem, a Hallgatéi Onkormanyzat
kozremiikodésével szemeszterenként megrendezésre keriil6 Hagyomanyérzé kupak, s azok a hazai és
nemzetkozi konferencidk, melyeken a féiskola oktatoi és hallgatoi ismertetik a fokonstruktér szakmai és emberi
tevékenységét, az Ujabb kutatasi eredményeket.

Galamb Jozsef és Ford T-modell

A dolgozat bevezetbje a makoi sziiletésii Galamb Jozsef gyerekkorat, a csalad tdbbi tagjanak
életpalyajat mutatja be roéviden. Galamb Jozsef szorgalommal, Kitartassal és tehetséggel elérte azt,
amire vagyott. Az alfold kozepérdl indulva, - gépet is csak ritkan latva - lett a vilag egyik legnagyobb
autdgyaranak a miiszaki vezetbje.

A T-modell tervezése 1907-ben kezd6dott és 1908. oktdber 1-jére késziilt el az autd. Az egyszeriien
kezelhetd és megbizhat6 konstrukcio, illetve a kedvezd ar annyira megnyerte a vevok tetszését, hogy a
tipust 1927-ig gyéartottak. A megrendeléseket csak szalagszer(i szereléssel és gyartassal lehetett

teljesiteni.

Galamb 1952-ben a Ford Muzeum szdmara hangszalagra mondott visszaemlékezései mar egy sikeres

autotipusrdl szélnak:”1907 elején Mr. Ford igy szélt hozzam: Joe, van egy 6tletem. Tervezzink egy Uj
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kocsit. Vigye a rajztablajat egy kuldn szobaba, hozzakezdiink egy Uj modell tervezéséhez. Nem kell
rola tudni senkinek. Az els6 dolog, hogy 1Uj sebességvaltd kell, mert az eddigiekkel elégedetlen
vagyok, nem elég praktikus. Akkor persze nem tudtuk, hogy ez lesz a T modell! Vagy fél évet
dolgoztam a sebességvaltd megtervezésén. Utana 15 milli6 T modellhez vald sebességvaltot
gyartottak valtoztatds nélkiil. Ez bolygomii volt. Elejétdl végéig én terveztem. Tobb lehetséges
valtozatot dolgoztam ki, és abbol valasztottuk ki a legjobba. De k6zben megterveztik a T modell tébbi
részét is, példaul az alvazat és tartozékait. En voltam a felelés mindenért. Mr. Ford nagyon kénnyii
kocsit akart, amely nem keriil tobbe 500 dollarnal. Mindenki 6riiltnek tartotta Mr. Fordot. Tudniillik,

addig a legolcsobb egy- és kéthengeres bokszermotoros gepkocsi 850 dollarba kertlt.”

1. kép: Feltjitott Ford T-modell a BMF Galamb Jozsef emlékkiéllitdsan

Galamb altal tervezett, a vilag els6 szériaautdjanak motorja Otto-rendszerii négyhengeres, négyiitemdl,
termoszifon vizhiitésti. A lokettérfogata 2990 cm®, a kompresszi6-viszony 4,01. A legnagyobb
teljesitménye 15 kW, ezt 1450 ford/min fordulatszammal érte el, az elérhetd legnagyobb sebesség 65
km/ora, a fogyasztds 100 km-enként 13,5 liter benzin. Nem véletlen, hogy a ,,Tin-Lizzy”. Badog
Boske — ahogy akkor becézték a kocsit - évtizedekig uralta a gépkocsi piacot és elnyithetetlen
szerkezete, megbizhat6saga a maga idejében fogalomnak szamitott.

Az olcso6 T modell Ford lényegesen hozzajarult a vilag gépkocsi iparanak, gépjarmi-forgalmanak
kifejlesztéséhez, s6t uj életforma kialakitdsdhoz; az ugyancsak a Galamb Jozsef terveinek
felhasznalasaval késziilt olcsé Fordson traktorral pedig a mezdgazdasdg gépesitését alapozta meg.

Ebbdl is tobb milliot gyartottak és az egész vilagon elterjedt.

Galamb Jozsef még sok més konstrukciot is tervezett, részt vett tobbek kozott mas Ford gépkocsi
modellek tokéletesitésében, fejlesztésében, tervezett versenyautot, teherautdkat, palyamunkés

kocsikat, és ugyanakkor a prototipusok Kisérletein, 0 gyarrészlegek tervezésén és fejlesztésen is
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dolgozott. Az els6 vilaghaboruban tervezett tengeralattjaro-keresot és konnyii harckocsit, azt kdvetéen
pedig karosszériat kiilonb6z6 gépkocsikhoz.

Galamb Jozsef sohasem feledte el sziil6foldjét, 1911 - 1932-ig rendszeresen jart vissza sziil6foldjére,
Makora. Hazalatogatasaikor nemcsak rokonait latogatta meg, hanem eléadasokat is tartott a Magyar
Mérnok és Epitész Egyletben és a Miiszaki Akadémian. Filmeket hozott magéval, amelyeket levetitve
a szakemberek megismerkedhettek a sorozatgyartas Ford gyarbeli megval6sitasaval és a termékeik
miszaki jellemzdivel. Szivesen beszElt szakmai gondjair6l, munkassagarol, a vilag gépkocsigyarta-
sanak helyzetérdl és a Ford gépkocsik iizemben tartasara vonatkozo kérdésekrél. Szertedgazo ismere-

tekkel rendelkezett, el6adasa kozben érdekes, gondolatokat ébresztd vitakat kezdeményezett.

2. kép: A Galamb testvérek Makon: Sandor, Jozsef, Janos, Ferenc

1921-ben 100.000 koronas 6sztondijat alapitott, a tehetséges fiatalok tovabbtanulds timogatasara. Az
Alapité okirat szerint: "Galamb Jozsef makoéi sziiletésti, jelenleg ditroiti (Eszak-amerikai Egyesilt
Allamok, Michigan) lakos arra valo emlékezéssel, hogy a fels6 ipariskolai tanulmanyait sztondijak
élvezetével végezte el; a fels6 ipariskola gépészeti osztalyanak szegénysoru, de jol tanuld novendékei
részére, tanulméanyaik kénnyebb végzése céljabol 100 ezer korona 0sztondij alapitvanyt tesz, s ezen
Osszeget Mako varos kdzpénztaraba be is fizette."

Galamb Jozsef 1944-ben egy szivrohambol feléplilve kérte nyugdijazasat. Négy évtizedes munkassaga
az amerikai csoda és érvényesilés példaja. 1905-ben a Ford cég még egy 300 fot foglalkoztatd
kistizem volt, s 1944-re az USA oriasvallalatainak egyik legnagyobbika lett. Az 1910-es évek kdzepén
napi 250 aut6t gyartottak, hisz évvel késébb a termelés napi 10 000 kocsira emelkedett. E rendkivili
fejlédésben és sikerekben oroszlanrésze volt Galamb Jozsef zsenialis terveinek. 1955. december 4-€n,
74 éves koréban a vilag egyik legnagyobb autogyartd konszernjének nyugdijas fomérnokeként hunyt

el.
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Elédeink, értékeink felkutatasa, megOrzése, s bemutatasa a jovo nemzedékének nemes feladat. Akik e
munkaban tevékenyen részt vallalnak maguk is jobba, nemesebbé valnak.

Szerencses, ha a k6zosség, a szélesebb kozvélemény értékeli ezen munkalatokat, s a féiskola oktatoi
és munkatarsai mellett a hallgatosag is kiveszi részét a hagyomanyok apolasaban. E célt igyekezett
megvaldsitani a ,,Galamb Jozsef és a Ford T-modell” cimii dolgozatom, melyben arra térekedtem,
hogy eredeti illusztracidkkal hlien mutassam be Galamb Jozsef €letpalyajat, munkassagat, s szerepét a

vilag legnagyobb autdgyarai kozé emelkedett Ford Miivekben.
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