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Abstract

Climate change is one of the biggest challenges nowadays. There is evidence that global warming is strongly
related to human activity. CO, emission is one of the major factors determining climate change. The transport
sector contributes to CO, emission with a great extent. Taking into consideration that other energy consuming
sectors are unable to compensate for transport related emissions therefore the transport sector has to contribute to
its emissions abatement itself. The aim of this paper is to give an overview about alternatives (in particular
biofuels ), which might help the transportation sector to mitigate CO, emissions.

Osszefoglalas

Napjaink egyik legnagyobb kihivasa a klimavaltozas kérdése. Bizonyitott tény, hogy a globalis felmelegedés az
emberi tevékenységgel szoros osszefliggésben all. A CO, kibocsatas a klimavaltozas egyik meghatarozo
tényezdje. A CO, kibocsatashoz jelentds mértékben hozzajarul a kozlekedési szektor, és tekintve, hogy az
energiat felhasznald tobbi szektor nem tudja kompenzalni a kozlekedésbdl szarmazdé CO, emissziot, ezért
maganak a kozlekedési szektornak is hozza kell jarulnia az emisszid csokkentéséhez. Jelen cikk célja, hogy
oOsszefoglalja azokat az alternativakat (kiilonds tekintettel a biolizemanyagokra), amelyek a kdzlekedési szektor
CO, kibocsatasanak csokkentését hivatottak szolgalni.

1. Bevezetés

Napjainkban a klimavaltozds kérdése a tarsadalom széles spektrumat foglalkoztatja. A
klimavaltozasban jelentés szerepet jatszik a CO, gaz keletkezése, mely foként fosszilis lizemanyagok
elégetésébol szarmazik. A vilag CO, kibocsatasanak kétharmadaért a ho-és elektromossag eldallito
szektor valamint a kozlekedési szektor feleldsek. A CO, kibocsatas mérséklésére nemzetkozi
egyezmények szulettek, melyek kozil a legatfogdbb a Kyotdi Egyezmény. A kozlekedési szektorbol
szdrmazo CO, kibocsatds mérséklésének egy mddja a jelenleg dominans fosszilis izemanyagok

Kivaltasa alternativ zemanyagokkal. [1][2]

2. Az Uzemanyagforrasok jelenlegi helyzetének értékelése

A fosszilis energiahordozok évmilliok alatt a biomasszabol keletkeztek kémiai és bioldgiai folyamatok
eredményeképpen. A jelenlegi motorhajtéanyag-ellatds szinte kizarolag egyetlen ilyen fosszilis
energiahordozo, a koolaj felhasznalasan alapszik. [3] Az olcson kitermelhetd készletek azonban
kimeriildben vannak, ¢és ezzel egyidejileg 2030-ra a kozlekedés 58%-0s ndvekedéset
prognosztizaljak.[1] A koéolaj mint lizemanyag felhasznalasan alapuld kozlekedés mindemellett

jelentds mértékben hozzajarul a 1égkér CO, szintjének ndvekedésehez, 2004-ben az Osszes CO,
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kibocsatas 24%-a szarmazott a koézlekedésbol. A 1égkori CO, koncentracidé az iparosodas kezdete Ota
35%-kal novekedett. A legnagyobb mértékii (1,8 ppm/év) novekedést az utdbbi években figyelték
meg. 2100-ra 540-970 ppm-es tartomanyba esé CO, koncentraciét josolnak.[1] Az energiat
felhasznalo tobbi szektor nem tudja kompenzalni a kozlekedésbdl szarmazo CO, emissziot, ezért
maganak a kozlekedési szektornak is hozza kell jarulnia az emisszié csokkentéséhez. [2] Ezek a
jelenségek mar onmagukban is elegenddé okot adnak arra, hogy az alternativ energiaforrasok
kérdésével komolyan foglalkozzunk. Komoly problémat okoz tovabba, hogy a Fold
asvanyolajkészletének 61,5%-a kozel-keleti orszagokban talalhatd. Ezen orszagok 10 éven belil 50%-
ra novelhetik vilagpiaci részesedésiiket, ami az ipari orszdgok novekvd kdolaj-fiiggdségét
eredményezheti. [3] [4]

Az 1. dbra szemlélteti az alternativ Uizemanyagok részesedésének jovobeli alakulasat.

Biolizem-
anyagok

—— Fbldgdz —— Hidrogén

Alternativ Gzemanyag fogyasztas, %
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1. bra. Az alternativ izemanyagok részesedése a kizlekedésben alkalmazott 6sszes lizemanyaghoz

képest. Forrés: [5]

Kozéptavon a foldgaz a legrealisabb lehetdség, hosszii tdvon azonban kizardlag a megjuld
energiaforrasok johetnek szamitasba. A szakemeberek véleménye megegyezik abban, hogy a jovében
az altalanos tiizel6anyag feladatat a hidrogén t6lti majd be, arrél azonban megoszlanak a vélemények,
hogy a megfelelé hidrogén-infrastruktira hogyan és mikorra alakulhat ki.

Egyes vélemeények szerint a biotizemanyagoknak van a legnagyobb esélye az energiapiacon a kdolaj

alapt motorhajtdéanyagok részleges helyettesitésére. [3]

3. A biotizemanyagok térhoditasa
A biolizemanyagok alkalmazasanak 3 f6 szempontja a kdvetkez6:

= CsOkkend energiafiiggdség: A legtobb orszag kéolaj —€s foldgazbehozatalra szorul. A
koéolajimport egy részének etanollal torténd kivaltdsa csokkentheti az adott orszag olajpiaci
fliggdségét, és igy minden liter felhasznalt bioetanol a kiilkereskedelmi mérleg egyenlegét javithatja.
(31 [3]

= Szocidlis-gazdasagi elény a mezOgazdasag szamara: A biolizemanyagok alapanyaganak

termelése munkahelyeket teremt a mezdgazdasagban, ill. gatolhatja a munkaerd ataramlasat mas
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szektorokba. Egyes tanulmanyok 1 millid liter bioetanolra vetitve a mezdgazdasagban 34 fére becsiilik
a létrejové 1) munkahelyek szamat. Meg kell azonban emliteni, hogy éppen a mezdgazdasagi
szektorban jelentkezik a biolizemanyagok alkalmazasanak legnagyobb kerékkotdje: felmeriil ugyanis a
kérdés, hogy szabad-e energiandvényeket termeszteni élelmiszernévények helyett. [3][5]

= Kornyezetvédelmi szempontok: A ndvényi eredetli hajtdoanyagok alkalmazédsanak
Iétjogosultsagat zart CO, ciklusuk miatt leginkabb a kornyezet jelenlegi allapota indokolja. Alapvetd
kilonbség ugyanis a fosszilis energiahordozdkhoz képest az, hogy mivel nem juttatnak tébblet CO,-ot
a levegdbe, ezért csokkentik az {iveghdzhatast. Kornyezetvédelemmel kapcsolatos eldny az is, hogy
biolizemanyagok alkalmazasa egy eszkdzt jelenthet a nemzetkdzi egyezményekben véllalt CO,
kibocsatas csokkentésére. [3]
Jelenleg a bioilizemanyagok elterjedésének akadalyai kozott 3 tényezot kell megemliteni:

= Etikai kérdések felmerilése az élelmiszer-ellatadssal kapcsolatban. Léteznek azonban
kezdeményezések a celluldz alapu bioetanol gyartasra. Ezen technol6gia nyersanyagaiként leginkabb
a mezOégazdasagi, erdészeti, fa és papir hulladékok jonnek szdba, ezaltal nem jelentenek konkurenciat
az élelmiszerndvények szamara. [1][3]

= A Dbiolizemanyagok jelenleg csak jelentés 4llami tdmogatiassal versenyképesek. A
biolzemanyagok piaci attorése akkor lehetséges, ha eléallitasi koltségeik versenyképessé valnak a
benzin és a dizelolaj eldallitasa soran felmeriild koltségekkel.[6]

= Szamos tanulmany szdmol be arrdl, hogy a bioilizemanyagok alkalmazaséaval 6sszefiiggé CO,
emisszid csokkenésének mértéke nagyban fligg attol, hogy milyen modon allitottak el6 az adott
biolizemanyagot. Brazilidban a cukornadbdl eléallitott bioetanol alkalmazasa 90%-kal csokkenti a
CO, kibocsatast a hagyomanyos benzinhez képest. Az olajosmagvakbol eléallitott biodizel pedig 40-
60-%-kal csokkentette az Uveghazhatasu gazok keletkezését a dizelolajhoz képest. A biolizemanyagok
jovoje tehat nagyban filigg attdl, hogy mennyire sikeriil olyan gazdasagosan mikodtethetd
technol6gidkat megvalositani, amelyek soran nem, vagy csak kis aranyban alkalmaznak fosszilis

tiizel6anyagokat. [1]

4. A biotizemanyagok jelenlegi elterjedtsége

Az 2. &bra szemlélteti a biolizemanyagok aranyat a kdzlekedésben.

2%
0% | | I

Egyesiilt Allamok Eurépai Unié Brazilia

2. abra. A kozuti kozlekedésben alkalmazott biolizemanyagok szazalékos aranya. Forras[1]
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Brazilia a vilag legnagyobb bioetanol eléallitd és fogyasztd orszaga. Brazilidban az Gijonnan vasarolt
autok 70%-a képes 100%-0s etanol Uzemre vagy benzin-etanol Uzemre. A biolizemanyagok
kereskedelmi életképessége tiikrozi a gazdasagos €s nagymértékii cukornadbol torténd bioetanol-
eldallitast, valamint a brazil kormany intervenciojanak sikerességét. [6]

Jelentds szerephez jutottak a biotizemanyagok az Eurépai Unidban, valamint az Egyesiilt Allamokban
is. Az Egyesiilt Allamokban szinte csak takarmanykukoricabdl készitenek etanolt, mig Eurépaban a
cukorrépa, a bliza és a kukorica a f6 nyersanyagforrasok. [3][7]

Mind az Eurdépai Unidban, mind az Egyesiilt Allamokban intézkedéseket vezettek be a
biolizamanyagok részaranyanak novelésére. Az USA kotelezd szabvanyokat alkalmaz, az EU-ban
pedig az el6irasoknak megfeleléen 2010-re 5,75%-ra kell ndvelni a biolizemanyagok bekeverési

aranyat. [6]

5. Kbvetkeztetések

A CO, kibocsatds meérséklésenek kerdésével komolyan kell foglalkozni, és bar a szakemberek
hosszUtavon nem a biolizemanyagok elterjedését josoljak, egyelére ez az egyetlen olyan alternativ
megoldas, amely mar alkalmazhatd, és amelynek bevezetésére mar tébb kontinensen (Eurdpa,

Amerika) is torténtek kezdeményezések.
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