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V43-AS SOROZATU VILLANYMOZDONY FORGOVAZ
KONSTRUKCIOS ATALAKITASOK VIZSGALATA
A FORGOVAZ MUSZAKI JELLEMZOIRE

KOSA Péter

Abstract

Construction redesign of the bogie of electric locomotive V43 became necessary from the 1990’s, because of
changig technical and safety requirements. Purposes of remodeling were the follows: improving the safety and
quality of run and the technical reliability, decreasing the demand of maintenance and increase the cycle time of
renewal by the modernization.
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Osszefoglalas

A véltozé miiszaki- és biztonsagi kovetelmények miatt sziikségessé valt 1990-es évektél a MAV V43-as soroza-
tu villanymozdony elavult forgovazanak konstrukcios atalakitasa. Az atalakitasok céljai voltak: a futasbiztonsa-
got, a futdsmindséget, a miiszaki lizemkészség (élettartamot) ndveljék, a karbantartasi igényt csdkkentsék és a
felujitasi ciklus id6 a korszersitések kovetkeztében jelentésen megndjon.

Kulesszavak: Forgovaz, konstrukcios atalakitas, futasbiztonsagi jellemzok

1. Bevezetés

A forgovazak futasbiztonsaganak, a futasmindségnek, a miiszaki iizemkészség vizsgalatahoz adatokat
gyljtottem. A mérési feladatot két részre osztottam. El6szor a forgdvazak lizemkészségét vizsgaltam,
majd a futasbiztonsag szempontjabol a nyomkarima legfontosabb két méretét vettem alapul. Mind a
két méréshez és elemzéshez kiilon adatbazist kellett 1étrehoznom. Figyelembe vettem két esemény (pl.:

kerékesztergalas) kozotti futott km-t.

2. Konstrukcids atalakitasok attekintése a vizsgalat céljabol

Az egylépcsOs duplex rugdzas kiegészitése gumirugokkal és az ingas szekrényfelfiiggesztés helyett
uj konzolos mozdonyszekrény aldtamasztast alkalmaztak. A ferodobetétes surlodasos
lengéscsillapitokat tovabbi (forgdévazanként) 4db fiiggdleges és 2db vizszintes hidraulikus
lengéscsillapitokkal — egészitették ki. A  kigyozasgatldo rudat vizszintes hidraulikus
lengéscsillapitokra cserélték. Végiil az Isothermos tipusi, mechanikus kenésii siklocsapagyazast

kétsoros hengergorgds csapagyazassal valtottak ki.

3. A vizsgalati paraméterek bemutatasa

Nyomkarima magassag (m) és vastagsag ellendrzés az abroncs futofeliiletének elhasznalodasara, ,ki-

181



futasanak” szamszerisithet0ségére jellemzd méretek. Mérésiikre a 1b. abran lathato, szabvany [1, 2]
szerinti kialakitasu vasuti méromiiszert hasznaltam. A nyomkarima magassag €s sz¢lesség megengedhetd
legkisebb méreteit az 1.abra szemlélteti. Kivalasztottam 36 db V43-as sorozata villanymozdonyt palya-
szamuk szerint. A lizemkészséghez sziikséges felhasznalt paraméterek a kovetkezok: havi és Ossz.

futaskm, két esemény (pl.: kerékesztergalas) kozotti futott km.
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a) Az abroncs jellemzo pontjai, méretei b) nyomkarima magassdag és vastagsag mérése

1L.dbra. A kerékabroncs profilja és geometridjanak méreteinek mérése
A futasbiztonsaggal kapcsolatos mérések és vizsgalatokhoz sziikséges paraméter adatokat (m és n) ke-
rékmérd lapokbol (2006-2007) gytijtottem ki, a 2008-2009-es évre vonatkozoan a jarmiireszortosok al-

tal végzett mérési eredmények kiértékelésével hataroztam meg.

4.Mérési eredmények értékelése

4.1.Forgovaz megbizhatosagi vizsgalat

Az 1. diagram a vizsgalatba bevont mozdonyoknak a forgovazaik életciklusa alatt megtett futdskm ér-
tékeit mutatja be [3]. A hagyomanyos forgdvazak tobbsége 700-900ekm megtétele utan érik el az élet-
ciklus végét [5]. Ezen értékek alatt és felett csak par eset jelentkezett. Tehat az atlag forgovaz életcik-
lus 850e futaskm. Megallapithato, hogy a vizsgalatba bevont atalakitott forgovazak 650-950e futaskm
utan érik el az életciklusuk végét. Hasonlo értékek figyelhetok meg, mint a hagyomanyos forgovazak
esetében. Talan annyi kiilonbséggel, hogy az atlagos forgdvaz életut 780-810ekm koriil alakul. Ez ki-
csit kevesebb az el6z6 diagram értékeihez képest. Itt is eléfordulnak alacsony és tulzottan kiugro érté-
kek. A jarmijavitobdl kikeriilve az els6 esedékes kerékesztergdlds, majd els6-masodik, masodik-har-
madik esemény kozott megtett futaskm-t vizsgaltam. Az elsé esemény 200-310ekm utan kovetkezik
be, mig a masodik esemény ettdl kevesebb 180-280e km, a harmadik esemény pedig 100-250ekm fu-
tasteljesitmény utan kovetkezik be. Erre az lehet a magyarazat, hogy a kerékesztergalasok utan az ab-
roncs vastagsaga csokken.

A megvizsgalt forgovazak mindegyike elérte a minimum 500e km-t a jarmiijavitobol ki- és visszakerti-
lése kozott (2.diagram). A legtobb forgovaz elég tekintélyes, 800-900 ezer futas km érték elérése utan

keriilt vissza ismét javitasra.
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1. diagram Hagyomdanyos és dtalakitott forgovazak osszehasonlitasa a futas km fiiggvényében

2 m meghibasodasi
10 darabszam
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2. diagram Forgovaz meghibasodasi hisztogram

4.2. Futasbiztonsagi vizsgalat

Az abroncs (nyomkarima) életciklusara, vonatkozd mérések a forgdvaz életut alatt a szigoruan megha-
tarozott idéciklusonként [4] elvégzett vizsgalatokbol tevédik Ossze. Egy-egy javitasi vagy vizsgalati
ciklus kozott 20-30e km is eltelik. A futasbiztonsagi méréseket olyan gyakorisaggal kell végezni, hogy
az eloirt méretek tarthatoéak legyenek. A mérés soran két hagyomanyos és két atalakitott forgévaz mé-
rési adatait hasonlitottam 0ssze. A korlatozott oldalszam miatt csak két mozdony adatait mutatom be
(’m’-méretek). A hagyomanyos forgovazzal rendelkezé6 mozdonyok (3.diagram) nyomkarima magas-
saganak kopasa kis méretkiilonbséggel valtozik a megtett futdaskm fiiggvényében. Ez vonatkozik a
nyomkarima vastagsagara is. Ez azért lehetséges, mert a forgdvazanként egy tengelyen 1év6 jobb és
baloldali kerekek nem azonos mértékben kopnak. Ennek oka lehet, hogy a vizsgalt mozdony ugyana-
zon a vonalon kozlekedik tobb héten keresztiil minek kovetkeztében a kiilsé iveken mindig ugyana-
zon kerekek futnak, kopasuk intenzivebb lesz, mint a bels6 iven futd kerekeké (Védekezés: a mozdo-
nyok megforditasa idénként forditokorongon). 4. diagramon jél megfigyelhet6 a jobb- és baloldal ko-
zotti kopaskiilonbség. Az atalakitott forgovazak esetében levonhatd az a kdvetkeztetés, hogy a névle-
ges kerékprofil vastagsag érték kopasa atlagosan 195-250ezer futaskm érték utan éri el vagy kozeliti

meg azt a szabvanyban meghatarozott legkisebb méretet.

5. Kovetkeztetések / Osszefoglalé
A vizsgéalatba bevont kicsi darabszam miatt a (futasbiztonsagi méréseknél) miatt a kiértékelés nem rep-
rezentativ. Az adatokat elemezve azt allapithatjuk meg, hogy az 4talakitott forgovazak atlag 5-7ekm-el

kevesebbet futnak, mint az eredeti konstrukcid. Ez az érték a teljes életut alatt futott atlag 800-900 ezer
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3. diagram a nyomkarima magassaganak valtozasa a megtett futaskm fliggvényében
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4. diagram a nyomkarima magassdaganak valtozdsa a megtett futaskm fiiggvényeben

km értéknek a kozel 1%-a. Nem jelentOs eltérés. Ez az eredmény az adatbazis pontatlansagi hibajabol
is adodhat. Ezért nem réhatd fel a konstrukcios valtozasok hibajaul, azok karos kovetkezményének
nem tekintjiikk. A jovobeli cél, a vizsgalat kiterjesztése a Nyiregyhazi Gépészeti Fonokség 36 db moz-
donyara, a reprezentativabb eredmények elérhetdsége céljabol. A futasbiztonsagi vizsgalat a kerékab-
roncs felgjitasara vonatkozott, viszont a konstrukcios atalakitasnak a gyakorlatban is bizonyithatd joté-
kony hatasa van a forgovazra (pl. dinamikus eréhatasok csokkenése a mindségileg javulod lengéscsilla-
pitas miatt). A gordiilécsapagyazas javitotta a mozdonyok iizemkészségét, amennyiben a tengelyagy
olvadas hibak elmaradnak, valamint csokkent a mozdony karbantartas igénye, mert a gordiillécsapagy
gyakorlatilag ilyet nem igényel (kivétel: kenésigény tobb szazezer km utan). Jobb rugozas és lengés-

csillapitas, javitotta a jarmi futasmindségét.
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