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Abstract

Nowadays the world is rush and we have to spend less time with travel. So because of this I compare different
means of transport at same line in my studying. Additionally I examined that which is the best (fast) way of
travel in Debrecen? Is the bicycle with bad cycle track infrastructure or the local bus service?

In my studying I compare the bus and bike journey times in 2 phases.
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Osszefoglalas

Manapsag nagyon fontos, hogy minél kevesebb id6t toltsiink utazassal, mert mindenki siet és kevés az ideje. E-
zért dolgozatomban Gsszehasonlitottam a kiilonbozé kozlekedési alternativakat ugyanazon nyomvonalon. To-
vabba vizsgaltam azt is, hogy a rosszabb kerékparos infrastruktura mellett is hatékonyan és gyorsan lehet-e koz-
lekedni Debrecenben kerékparral a kozosségi kozlekedéshez viszonyitva. Tanulmanyomban 2 szakaszon kerék-
parral, mind tomegkozlekedési eszkdzzel mért a menetiddket hasonlitom 6ssze.

Kulcsszavak:
kozlekedés, infrastruktira, k6zosségi kozlekedés, kerékparos kozlekedés

Jelenlegi kozlekedési helyzet leirasa [1,2]

- Kerékparut-halozat
Jelenleg Debrecenben nem beszélhetiink 6sszefiiggd kerékparos uthaldzatrol. Az egyes kerékparutak
dontd részben a varosbol kivezetd foutvonalak mentén helyezkednek el (Balmazuajvarosi, Boszormé-
nyi, Pallagi, Sdmsoni, Vamospércsi és Mikepéresi utak mentén), az 6sszekottetésiik a varos belé zona-
iban nem megoldott. Sajnos a kiilteriileti kerékparutak nincsenek karbantartva megfeleléen ezért ve-
szélyes ott is kerékparozni.

- Kozosségi kozlekedési halozat
Debrecenben 47 db buszjarat, 5 db trolibuszjarat és 1 db villamosjarat taldlhato. Jelenleg a DKV Zrt.
tizemelteti a varosi kozosségi kozlekedési eszkdzoket, amiknek utvonalai jol lefedik Debrecen teriile-

tét. Viszont az atszallasi kapcsolatok szempontjabdl kedvez6étlen, hogy a trolibuszok, az autdébuszok €s
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a villamos megalloi tobb helyen nem fedik egymast, felesleges gyaloglasi utat jelentenek az atszallok-
nak.

Kevés buszsav van a varosban, ezért a csucsidékben hosszi utazasi idore lehet szamitani, és ekkor tal
is vannak terhelve a jaratok. Csucsidon kiviil viszont sokszor kihasznalatlanok a jaratok.

A helyi kdzosségi kozlekedés lizemideje nem alkalmazkodik a felmeriil6 igényekhez. Nincsenek éjsza-
kai kozforgalmu kozlekedési lehetoségek, és a Nagyallomasra érkezd utolso, illetve hajnalban indulo

els6 vonatok utasai szadmara a varoson beliili kozlekedés lehetdségei sem adottak.

Vizsgalt szakaszok:

1. szakasz: Csonkatemplom — Malompark
A szakasz hossza kerékparral 2, 08 km. A szakasz hossza busszal 3,10 km.
Az els6 szakaszon majdnem teljesen végig van kerékparos infrastruktira, ezért a kivalasztas f6 szem-
pontja az volt, hogy a meglévé kerékparos infrastruktira hatékonysagat lemérjem.

2. szakasz: Csonkatemplom — Vagohid utca
A szakasz hossza kerékparral 2, 40 km.
Ezen a szakaszon egyaltalan nincs kerékparos infrastruktura, csak az Gton lehet kerékparozni, ami ve-
szélyes, mert nagy a forgalom és rossz mindségli az utburkolat. Igy a kivélasztasi szempont itt is a
meglévo infrastruktira felmérése volt.
E szakaszon csak atszallassal lehet eljutni a kezdépontbol a végpontba. En a Verestemplom irdnyaba
indultam el. A , Klaipeda utca” megallohelyig tobbféleképpen is el lehet jutni, igy csak a 15-0s buszra

felszallva inditottam el a stoppert, ezaltal rovidebb szakaszt mértem, mint kerékparral.

Méréseket befolyasolo koriilmények
A kerékparral tortént mérések eredményei nagyban fiiggnek a kdvetkez6 befolyasolasi tényezoktol:
- jelzélampak gyakorisagatol és azok periodusidejétol;
- az utburkolat min4ségétol;
- egyes szakaszokon a gyalogosok szamatol is;
- egy kicsit a megtett Uit hosszatdl is;
- valamint attél hogy az uttesten vagy a jardan lehet-e kdzlekedni;
- esetleg a szembesz¢ltdl, mint id6jarasi tényezotol.
A koz0sségi kozlekedési eszkozzel mért menetiddk fliggnek
- a gépkocsiforgalomtol;
- ajelzélampak gyakorisagatol;
- az utasok szamatol,
- az utburkolat mindségétdl is;
- ¢s talan az iddjarastol is, mert ha rossz az id6, akkor tobben az egyéni kozlekedést valasztjak igy

megndvekedik a gépkocsiforgalom, ami torlédasokhoz vezethet.
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Hétvégén kevesebb a befolyasolasi tényezo pl. kevesebb gépkocsi van az utakon és az utasok szama is
kevesebb stb.

Hétkoznapi mérések (f6 mérések)

1. tablazat Hétkdznapi mérések

Menetid6 IdG6jaras a mérések
Menetid6 koz.kozl. idépontjaban
Mérési e, kerékparral eszkozzel
Szakasz | ., Mérési irdny , , .
id6épont percben ¢€s percben ¢€s Keréknarral koz.kozl.
atlagsebességek atlagsebes- P eszkozzel
ségek
Malompark 6:52 15:29
1. felé 18,2 km/h 12 km/h o o
szakasz 7:30 Csonkatemp- : 8:43 : : 13:10 : napos (-1°C) | napos (-1°C)
lom felé (14,3 km/h) (14,1 km/h)
Malompark 8:10 13:21
1. felé 15,3 km/h 13,9 km/h o o
szakasz 11:00 Csonkatemp- : 7:00 : : 10:49 : napos (22°C) | napos (14°C)
lom felé (17,8 km/h) (17,2 km/h)
Malompark 8:10 15:17
1. ) felé (15,3 km/h) (12,2 km/h) o napos, szeles
szakasz 16:00 Csonkatemp- 8:37 11:45 napos (23°C) (8°C)
lom felé (14,5 km/h) (15,8 km/h)
Vagohid utca 10:49 8:18
2. felé 13,3 km/h 13,7 km/h o o
szakasz 7:30 Csonkatemp- : 10:52 : : 10:47 : napos (-1°C) | borult (11°C)
lom felé (13,25 km/h) (10,6 km/h)
Vagohid utca 12:06 8:15
2. ) felé (11,9 km/h) (13,8 km/h) | napos, szeles o
szakasz 11:00 Csonkatemp- 11:02 6:03 (10°C) napos (15°C)
lom felé (13,05 km/h) (18,8 km/h)
Vagohid utca 10:29 9:05
2. ) felé (13,7 km/h) (12,5 km/h) v 110 napos, szeles
szakasz 16:00 Csonkatemp- 11:00 11:34 es6 (11°C) (10°C)
lom felé (13,1 km/h) (9,85 km/h)

Mérési koriilmények, észrevételek [3]

- Kerékparral tortént mérések koriilményei

Kiilonféle iddjarasi viszonyokban és napszakokban mértem, hogy megvizsgaljam befolyasolja-e az i-

ddjaras és a forgalom nagysaga a menetidéket. igy a gyalogos ill. a gépkocsi forgalom is valtozé volt.

A jelz6lampak gyakorisaga kiilonb6z6 a szakaszokon, van ahol nem annyira befolyasolja a mérési e-

redményeket, de volt olyan szakasz ahol nagyon eltérd eredményeket kaptam attol fiiggden, hogy ho-

gyan érkeztem oda a lampas keresztez6désekhez, és mennyit kellett varnom.

A KRESZ szabalyai szerint csak ott lehetne jardan kerékparozni, ,,ahol az uttest kerékpar kozlekedésre

alkalmatlan.” Ez jelenthetné a nagy forgalmat és a rossz mindségli utburkolatot is, viszont rendérségi
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értelmezés szerint akkor alkalmatlan az ut kerékparozasra, ha az pl. f61dat, igy csak ebben az esetben
lehetne 10km/h sebességgel haladni a jardan, a gyalogos forgalom zavarasa nélkiil. Szerintem a
10km/h nem igazan betarthatd, és nem is sokan tartjak be. Egyes szakaszokon, a feliiljarokon én is a
jardan kozlekedtem, mert veszélyesnek itéltem meg az uton val6 kerékparozast.
A kerékparos KRESZ hianyos és pontatlanul fogalmaz, sziikség lenne egy 0j szabalyozasra, ami pon-
tosan ¢és vilagosan fogalmaz minden helyzetre.

- Kozosségi kozlekedési eszkozzel tortént mérések koriilményei
Szintén kiilonféle id6jarasi viszonyokban és napszakokban mértem, igy valtozo volt a gépkocsiforga-
lom. A gépkocsiforgalom nagyban befolyasolja a menetidoket, azaz ha torlodasok vannak a kozosségi
kozlekedési eszk6zok nyomvonalan, akkor lassabban tudnak kézlekedni. Valamint ha rossz az id6ja-
ras, és rosszak a latasi koriilmények akkor is csak lassabban tudnak kdzlekedni a kozosségi kozlekedés
jératai.
A jelz6lampakndl val6 varakozasi idok is jelentdsen megndvelhetik a menetidoket, emellett a fel- és

leszallo utasok szama is nagyban befolyasolja a menetidoket.

Osszefoglalas

A mérési eredményeket nézve a csucsforgalmak idején gyorsabban lehet kdzlekedni kerékparral, vi-
szont csucsidon kiviil és hétvégén elvileg gyorsabbak a kozosségi kozlekedés jaratai. De ha figyelem-
be vessziik a megalloba valo eljutas és a megalloban vald varakozas idejét is, akkor a mért szakaszo-
kon hétkdznap biztos, hogy gyorsabb kerékparral kozlekedni.

Osszegzésiil elmondhatom, hogy Debrecenben sziikséges lenne a kerékparos infrastruktirat fejleszte-
ni, mert meg van ra az igény. Emellett fontos a jo tomegkdzlekedési haldzat is, mert kdrnyezetvédelmi

szempontbol fontos, hogy minél kevesebb gépjarmii legyen az utakon.
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