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Abstract 
105 years ago the University’s first predecessor in title „Budapest Magyar Királyi Felső Állami Ipariskola” 
which today is Obuda University Bánki Donát Faculty of Mechanical and Safety Engineering, Charles Balough 
could recive his degree.He was a famous engineer, and he was the member of 4 people who established Hercules 
Motor Manufacturing Company. Charles was very talented  so he could be able to famous mechanical creator in 
his period. Our paper try to demonstrate Charles Balough’s saylor’s yarn from Nagylak to Canton. 
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Összefoglalás 
105 évvel ezelőtt az Egyetem első jogelődjében, a Budapesti Magyar Királyi Felső Állami Ipariskolában vehette 
át végbizonyítványát Balough Károly, a világhírű gépkonstruktőr, gyáralapító. Tehetsége azonban hamar 
kiemelte társai köréből, s tette korának meghatározó műszaki alkotójává. Az összeállítás Balough Károly 
életútjának áttekintésére tesz kísérletet Nagylaktól Canton-ig (Ohio állam USA). 
 
Kulcsszavak: 
Balough Károly, Hercules motor gyár, T-modell, Ipartanoda 
 

1. Bevezetés  

Méltatlanul felejtünk el több nagy magyar mérnököt, akik a mai fiatal mérnököknek is remek 

példaképek lehetnének. Ezen elfeledett mérnökök közé tartozik Balough Károly is. Magyarországon 

azt sem tudják ki volt ő, pedig világra szóló eredményei voltak. Igaz nem hazánkban dolgozott, hanem 

az Egyesült Államokban, azért így is elismerte a magyar állam, hiszen Horthy Miklóstól egy 3. 

Fokozatú Érdemkeresztet kapott a világ automatizálásáért. Balough Károly 1883. február 13-án látta 

meg a napvilágot egy nagylaki tanyán. Édesapja Balough Alfréd földbirtokos agronómus, édesanyja 

Széchenyi Sarolta. Károly a 10. gyermek volt a családban, mely földművelésből élt. Középiskolai 

tanulmányait a szegedi Fa- és Fémipari Szakiskolában folytatta Galamb Józseffel, majd az iskola 

befejeztével együtt jelentkeztek a budapesti Állami Felsőipariskolába (ma az Óbudai Egyetem Bánki 

Donát Gépész és Biztonságtechnikai Mérnöki Kara) ahol „gépészmérnöki” diplomát szereztek. Jól 

jellemzi az akkori gyakorlati képzést a végbizonyítvány záradéka, mely szerint: "Jelen 

végbizonyítvány az 1898. évi szeptember hó 1-én 55.769. sz. a. kelt kereskedelemügyi m. kir. 

ministeri rendelet alapján egy évi gyakorlat beigazolása után a kovács, lakatos, kútcsináló, harangöntő, 
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rézöntő, réz- és bronzműves mesterségek önálló űzésére jogosít. A fent idézett rendelet alapján a 

végbizonyítvány gőzkazánok, locomobil, illetve a stabil gépek kezelésének tényleges gyakorlására is 

jogérvényesen képesít".Akkoriban heti 33 - 35 órát tanultak a hallgatók, plusz még gyakorlatokra 

jártak. A tanulók a hároméves képzési idő alatt műhelygyakorlaton vettek részt, megismerkedve a 

lakatos- és kovácsmunkákkal, a vasesztergálás, a szerszámkovácsolás fogásaival, a szerszámgépek 

kezelésével, valamint a gépszerelői munkákkal, a kazán- és gőzgépszereléssel, illetve elektrotechnikai 

szerelő munkákkal. 

 

2. A Ford Motor Company és a tanuló évek 
A végzés után pár évvel 1903-ban Balough Károly barátaival, Galamb Józseffel és Fishoff Manóval 

Németországba utaztak és közel egy évet töltöttek itt. A kinti idő alatt az Adler autógyárnál kaptak 

munkát, a cég négyhengeres motorjának szerkesztésében és a prototípus elkészítésében vettek részt. 

1903-ban a trió úgy döntött, hogy ellátogat a Saint Louis-i világkiállításra, ezért Hamburgban hajóra 

szálltak és október 3-án megérkeztek Amerikába. Balough több nyelven is beszélt, ám az angol nem 

tartozott az erősségei közé, egyedül annyit tudott mondani, hogy „buttered toast”. Először a new york-

i Gem Razor gyárnál vállalt munkát, borotvát élesített, az itt keresett pénzből vissza tudta fizetni 

Galambnak az útiköltséget. 1904 nyarán eljutottak a világkiállításra. A vándorlás tovább folytatódott: 

Károly végül 1905-ben Detroitban a Northern Automobile Company nevű vállalatnál helyezkedett el. 

Barátja, Galamb József ekkor már a Fordnál dolgozott, s munkát ajánlott neki az éppen fejlesztés alatt 

álló „N” típuson. 

Balogh azonban csak néhány hónapot töltött a Fordnál, s amint a projekt véget ért, újabb munkahely 

után kellett néznie. Majd 1907-ben visszatért a Ford-hoz, s csatlakozott az új T-Modell kifejlesztését 

végző csapathoz. Galamb Józseffel közösen ők vetetették papírra Henry Ford elképzeléseit. Míg 

Henry Ford az ötleteket szállította, a magyar mérnökök a részletekben merültek el, s próbáltak 

műszaki precizitással közelíteni a megvalósíthatósághoz. 

A „Bádog Böske” sikerének alapja az egyszerűségre és célszerűségre törekvő tervezés, valamint az 

akkori viszonyok között újdonságnak számító anyagok és technológiák alkalmazása volt. A sikerhez 

persze elengedhetetlen volt a vevők elégedettsége is, melyet az autó egyszerű vezethetőségének, 

könnyű javíthatóságának és megbízhatóságának köszönhetett. 

1999-ben Las Vegasban egy nemzetközi zsűri a közönség bevonásával a Ford T-modellt választotta az 

évszázad autójának. 2000-ben még több mint 100000 darab működésképes T-modell létezett a 

világon, melyből körülbelül 12 darab Magyarországon található. Balough Károly a Fordnál összesen 3 

évet töltött el, ám ezen 3 év után már csak főmérnökként dolgozott. Ford után a Reliance Motor Truck 

Company-nál dolgozott, majd Pontiachoz került, mint főmérnök. Ezután hosszú éveket töltött el a 

Kelly-Springfield Motor Truck Company-nál, szintén mint főmérnök.  
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3. Balough és a Hercules Motor Company 
1915-ben az Ohio-állambeli Cantonban 4 nagyszerű üzletember ült össze tanácskozni, hogy 

meghallgassák a magyar Balough Károly korszakalkotó ötletét, mely egy új fejlesztésű motorról szólt, 

mégpedig a dízel motor megtervezéséről. A találkozón részt vettek: Henry Timken, Gordon M. 

Mather, Edward A. Langenbach, és R.W. Gallagher. A konferencia azonban nem ezen 4 tudós köré 

épült, hanem Balough Károly volt a középpontban. A találkozón megállapodást kötöttek egy új cég 

alapításáról, amely a Hercules Motors Corporation nevet viselte, és melynek Balough Károlyt 

választották igazgatójává. Balough egyöntetűen elnyerte munkatársai támogatását, és ezen 

támogatással a háta mögött visszautazott Springfield-be, hogy megtervezze az új motort, valamint 

felügyelje az első két prototípus legyártását. Az új motor legnagyobb újítása abban rejlett, hogy 

Balough az eddigi 3 vezető csapágyazás helyett 5-öt tervezett bele. Mind a 40 és mind a 60 lóerős 

motor 4 ütemű volt. 1915. november 30-án megalapították a Hercules Motor Manufacturing 

Company-t, a név megválasztásakor tükrözni kívánták a cég tevékenységi körét. A cég megalapítói: 

Mr. Timken; Mr. Mather; Mr. Langenbach; Mr. Balough, továbbá J. G. Obermier; Harry Ross Jones; 

Ralph W. Gallagher. Mr. Timken volt a tanács elnöke; Mr. Mather a cég alelnöke, Oliver Strayer mint 

főtitkár és kincstáros szerepelt; a cég legfelsőbb vezetője pedig, az elnök, Balough Károly volt. 

Az első néhány évben a Hercules egyre növekvő számú motort gyártott főként a kamionok és buszok 

számának növekedése miatt, a legtöbb motorjukat (nagyjából éves szinten 3000-4000 db-ot) a Fordson 

Tractor Company számára készítették. Érdemes megemlíteni, hogy a Fordson Traktor főkonstruktőre 

és a Ford akkori főmérnöke Galamb József, Balough régi iskolatársa volt. Amikor a céget újra 

alapították az 1920-as évek elején, a Hercules Motors Corporation nevet kapta, néhány adminisztratív 

változás is történt, mint például az irodai iratvezetés átalakítása, de a legfőbb változás a termékek 

felosztási rendszerének az átszervezése. Az újraszervezés első évében Balough Károly a termékek 

eladási összértékét 1000000$-ra növelte. 

Az első világháború megmutatta, hogy a motorizáció szükséges a világ technikai fejlődéséhez. Ezt az 

Egyesült Államok kapacitásával könnyen ki lehetett használni. Amikor az autópályák egyre 

népszerűbbé váltak a tömegközlekedésben, akkor szükségessé váltak olyan motortípusok, amelyek 

nagy teljesítmény leadására alkalmasak. Megjelent a nagyobb végsebesség, valamint a megnövelt 

élettartam iránti igény. A Hercules meg tudott felelni ezeknek a feltételeknek, új prototípusokat 

alkotott. A cég termelékenységét legjobban mutatja, hogy szinte évente újabb és újabb prototípusokkal 

tudott előrukkolni, melyek teljes mértékben kielégítették a kor elvárásait. Néhány éven belül a 

Hercules motorok világszinten ismertté, közkedveltté váltak, valamint elérhetőségük is könnyebb volt, 

mivel már nemcsak kamionokhoz és traktorokhoz terveztek és gyártottak, hanem munkásságuk 

kiterjedt a mezőgazdasági gépekre és a civil járművekre is. Balough Károly neve eggyé vált a könnyű, 

ugyanakkor nagy sebességű és nagy teljesítményű dízel motorok fejlesztésével, mely meghozta a 

várva - várt hírnevet a Hercules Motors Corporation-nek. A második világháború után a Hercules 
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képes volt visszatérni a mindennapok kereskedelmébe. A cég még szélesebb körű tapasztalattal és 

jelentősen megnövekedett, hétszer nagyobb kapacitással rendelkezett, mint a háború előtt. Az egyik 

legkülönösebb új vállalkozása a cégnek, hogy az American Car-ral és a Foundry Company’s Talgo-val 

együttműködésben nekiláttak a híres Talgo vonat megtervezésének és kivitelezésének, mely 

olyannyira sikeres volt a tömegközlekedés megreformálásban, hogy nagyjából 25%-al csökkentek a 

menetidők, így a sajtó is üdvözítette ezt a sikerterméket és csak úgy emlegették, mint:”train of 

tomorrow”. 

 
4. Összefoglalás 
A Hercules Motors Corporation volt az első olyan motorgyártó cég, amely fantáziát látott a könnyű , 

nagy sebességű, környezetbarát dízel motorokban. Néhány évig vezetni tudták a benzin motorok 

gyártási listáját is, azonban mindent beleértve elmondható, hogy a cég sikeréhez a dízel motorok 

vezettek. A gyár sikereségéhez kellett Balough Károly szakértelme, kellett hozzá a kíváló iskola, 

gyakorlat és az elméleti tudás ötvözése. Természetesen nem szabad megfeledkezni a gyárakról, ahol 

dolgozott. Bizonyára minden munkahelye tapasztalatokhoz segítette, és így hozzájárult a sikeres cég 

alapításához, vezetéshez.  

Balough Károly teljes életet élt, Eva Gertrude Myers-szel. 1909. december 11-én volt az esküvőjük. A 

házaspárnak hat gyermeke, s 15 unokája született. 1958-ban vonult nyugdíjba és onnantól kezdve már 

csak minimálisan segítette a cég működését. Ezt a szerepkörét viszont egészen 1966. január 24-én 

bekövetkezett haláláig megtartotta.  
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