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Abstract

105 years ago the University’s first predecessor in title ,,Budapest Magyar Kiralyi Felsé Allami Ipariskola”
which today is Obuda University Banki Donat Faculty of Mechanical and Safety Engineering, Charles Balough
could recive his degree.He was a famous engineer, and he was the member of 4 people who established Hercules
Motor Manufacturing Company. Charles was very talented so he could be able to famous mechanical creator in
his period. Our paper try to demonstrate Charles Balough’s saylor’s yarn from Nagylak to Canton.
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Osszefoglalas

105 évvel ezel6tt az Egyetem els6 jogelddjében, a Budapesti Magyar Kiralyi Felsé Allami Ipariskolaban vehette
at végbizonyitvanyat Balough Karoly, a vilaghir(i gépkonstruktor, gyaralapitd. Tehetsége azonban hamar
kiemelte tarsai korébdl, s tette koranak meghataroz6 miiszaki alkotojava. Az Osszeallitdas Balough Karoly
¢életatjanak attekintésére tesz kisérletet Nagylaktol Canton-ig (Ohio allam USA).
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1. Bevezetés

Meéltatlanul felejtiink el tobb nagy magyar mérnokot, akik a mai fiatal mérnokoknek is remek
példaképek lehetnének. Ezen elfeledett mérnokok kozé tartozik Balough Karoly is. Magyarorszagon
azt sem tudjak ki volt 6, pedig viladgra szol6 eredményei voltak. Igaz nem hazdnkban dolgozott, hanem
az Egyesiilt Allamokban, azért igy is elismerte a magyar allam, hiszen Horthy Miklostol egy 3.
Fokozati Erdemkeresztet kapott a vilag automatizalasaért. Balough Kéroly 1883. februar 13-an latta
meg a napvilagot egy nagylaki tanyan. Edesapja Balough Alfréd foldbirtokos agronomus, édesanyja
Széchenyi Sarolta. Kéaroly a 10. gyermek volt a csaladban, mely foldmiivelésbol élt. Kozépiskolai
tanulmanyait a szegedi Fa- és Fémipari Szakiskoldban folytatta Galamb Jozseffel, majd az iskola
befejeztével egyiitt jelentkeztek a budapesti Allami Felséipariskolaba (ma az Obudai Egyetem Béanki
Donat Gépész és Biztonsagtechnikai Mérndki Kara) ahol ,,gépészmérnoki” diplomat szereztek. Jol
jellemzi az akkori gyakorlati képzést a végbizonyitvany zaradéka, mely szerint: "Jelen
végbizonyitvany az 1898. évi szeptember hd 1-én 55.769. sz. a. kelt kereskedelemiigyi m. kir.

ministeri rendelet alapjan egy évi gyakorlat beigazolasa utan a kovacs, lakatos, kiitcsinald, harangontd,
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rézontd, réz- és bronzmiives mesterségek Onalld Gizésére jogosit. A fent idézett rendelet alapjan a
végbizonyitvany gézkazanok, locomobil, illetve a stabil gépek kezelésének tényleges gyakorlasara is
jogérvényesen képesit".Akkoriban heti 33 - 35 orat tanultak a hallgatok, plusz még gyakorlatokra
jartak. A tanuldk a haroméves képzési id6 alatt mithelygyakorlaton vettek részt, megismerkedve a
lakatos- és kovacsmunkékkal, a vasesztergalds, a szerszamkovacsolas fogasaival, a szerszamgépek
kezelésével, valamint a gépszereldi munkakkal, a kazan- és gbézgépszereléssel, illetve elektrotechnikai

szerel6 munkakkal.

2. A Ford Motor Company és a tanulé évek

A végzés utan par évvel 1903-ban Balough Karoly barataival, Galamb Jozseffel és Fishoff Mandval
Németorszagba utaztak és kozel egy évet toltdttek itt. A kinti id6 alatt az Adler autégyarnal kaptak
munkat, a cég négyhengeres motorjanak szerkesztésében €s a prototipus elkészitésében vettek részt.
1903-ban a tri6 tgy dontott, hogy ellatogat a Saint Louis-i vilagkiallitasra, ezért Hamburgban hajéra
szalltak és oktober 3-an megérkeztek Amerikaba. Balough tobb nyelven is beszélt, am az angol nem
tartozott az er0sségei kozé, egyediil annyit tudott mondani, hogy ,,buttered toast”. El6szor a new york-
i Gem Razor gyarnal vallalt munkat, borotvat élesitett, az itt keresett pénzbol vissza tudta fizetni
Galambnak az utikoltséget. 1904 nyaran eljutottak a vilagkiallitasra. A vandorlés tovabb folytatddott:
Kéroly végiil 1905-ben Detroitban a Northern Automobile Company nevii vallalatnal helyezkedett el.
Baratja, Galamb Jozsef ekkor mar a Fordnal dolgozott, s munkat ajanlott neki az éppen fejlesztés alatt
allo ,,N” tipuson.

Balogh azonban csak néhany honapot toltott a Fordnal, s amint a projekt véget ért, ijabb munkahely
utan kellett néznie. Majd 1907-ben visszatért a Ford-hoz, s csatlakozott az Gj T-Modell kifejlesztését
végzé csapathoz. Galamb Jozseffel kozdsen 6k vetetették papirra Henry Ford elképzeléseit. Mig
Henry Ford az otleteket szallitotta, a magyar mérnokok a részletekben meriiltek el, s probaltak
miiszaki precizitassal kozeliteni a megvalosithatosaghoz.

A ,,Badog Boske” sikerének alapja az egyszerliségre és célszerliségre torekvo tervezés, valamint az
akkori viszonyok kdzott jjdonsagnak szamité anyagok és technologiak alkalmazasa volt. A sikerhez
persze elengedhetetlen volt a vevok elégedettsége is, melyet az autd egyszerii vezethetdségének,
konnyt javithatosaganak és megbizhatosaganak koszonhetett.

1999-ben Las Vegasban egy nemzetkozi zsiiri a kozonség bevonasaval a Ford T-modellt valasztotta az
évszazad autdjanak. 2000-ben még tébb mint 100000 darab miikodésképes T-modell 1étezett a
vilagon, melyb6l koriilbeliil 12 darab Magyarorszagon talalhat6. Balough Karoly a Fordnal 6sszesen 3
évet toltott el, am ezen 3 év utan mar csak fomérndkként dolgozott. Ford utan a Reliance Motor Truck
Company-nal dolgozott, majd Pontiachoz keriilt, mint fomérndk. Ezutan hossza éveket toltott el a

Kelly-Springfield Motor Truck Company-nal, szintén mint fémérnok.
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3. Balough és a Hercules Motor Company

1915-ben az Ohio-allambeli Cantonban 4 nagyszeri iizletember iilt Ossze tanacskozni, hogy
meghallgassak a magyar Balough Kéroly korszakalkot6 dtletét, mely egy 0j fejlesztési motorrdl szolt,
mégpedig a dizel motor megtervezésérdl. A talalkozén részt vettek: Henry Timken, Gordon M.
Mather, Edward A. Langenbach, és R.W. Gallagher. A konferencia azonban nem ezen 4 tudés koré
épiilt, hanem Balough Kéroly volt a kézéppontban. A taldlkozon megallapodast kotdttek egy uj cég
alapitasarol, amely a Hercules Motors Corporation nevet viselte, és melynek Balough Karolyt
valasztottak igazgatojava. Balough egyontetiien elnyerte munkatarsai tamogatasat, €s ezen
tamogatassal a hata mogott visszautazott Springfield-be, hogy megtervezze az 1ij motort, valamint
feliigyelje az elsé két prototipus legyartasat. Az ij motor legnagyobb tjitasa abban rejlett, hogy
Balough az eddigi 3 vezetd csapagyazas helyett 5-6t tervezett bele. Mind a 40 és mind a 60 16erds
motor 4 iitemii volt. 1915. november 30-an megalapitottdk a Hercules Motor Manufacturing
Company-t, a név megvalasztasakor tiikrozni kivantak a cég tevékenységi korét. A cég megalapitoi:
Mr. Timken; Mr. Mather; Mr. Langenbach; Mr. Balough, tovabba J. G. Obermier; Harry Ross Jones;
Ralph W. Gallagher. Mr. Timken volt a tanacs elndke; Mr. Mather a cég alelnoke, Oliver Strayer mint
fotitkar és kincstaros szerepelt; a cég legfelsobb vezetdje pedig, az elndk, Balough Karoly volt.

Az els6 néhany évben a Hercules egyre novekvd szamil motort gyartott foként a kamionok és buszok
szamanak novekedése miatt, a legtobb motorjukat (nagyjabol éves szinten 3000-4000 db-ot) a Fordson
Tractor Company szamara készitették. Erdemes megemliteni, hogy a Fordson Traktor fokonstruktére
és a Ford akkori fémérnoke Galamb Joézsef, Balough régi iskolatarsa volt. Amikor a céget jra
alapitottak az 1920-as évek elején, a Hercules Motors Corporation nevet kapta, néhany adminisztrativ
valtozés is tortént, mint példaul az irodai iratvezetés atalakitasa, de a legfébb valtozas a termékek
felosztasi rendszerének az atszervezése. Az ujraszervezés elsd évében Balough Karoly a termékek
eladasi 6sszértékét 1000000$-ra novelte.

Az els6 vilaghabori megmutatta, hogy a motorizacio sziikséges a vilag technikai fejlédéséhez. Ezt az
Egyesiilt Allamok kapacitisdval konnyen ki lehetett hasznalni. Amikor az autopalydk egyre
népszeriibbé valtak a tdmegkdzlekedésben, akkor sziikségessé valtak olyan motortipusok, amelyek
nagy teljesitmény leadasara alkalmasak. Megjelent a nagyobb végsebesség, valamint a megndvelt
élettartam iranti igény. A Hercules meg tudott felelni ezeknek a feltételeknek, 0j prototipusokat
alkotott. A cég termelékenységét legjobban mutatja, hogy szinte évente ijabb és ujabb prototipusokkal
tudott elérukkolni, melyek teljes mértékben kielégitették a kor elvarasait. Néhany éven beliil a
Hercules motorok vilagszinten ismertté, kozkedveltté valtak, valamint elérhetéségiik is konnyebb volt,
mivel mar nemcsak kamionokhoz és traktorokhoz terveztek és gyartottak, hanem munkassaguk
kiterjedt a mezdgazdasagi gépekre és a civil jdrmtivekre is. Balough Karoly neve eggy¢ valt a konnyt,
ugyanakkor nagy sebességii €s nagy teljesitményli dizel motorok fejlesztésével, mely meghozta a

varva - vart himevet a Hercules Motors Corporation-nek. A masodik vilaghaboru utan a Hercules
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képes volt visszatérni a mindennapok kereskedelmébe. A cég még szélesebb kora tapasztalattal és
jelentésen megnovekedett, hétszer nagyobb kapacitdssal rendelkezett, mint a haboru elétt. Az egyik
legkiilondsebb 1j vallalkozasa a cégnek, hogy az American Car-ral és a Foundry Company’s Talgo-val
egylttmiikodésben nekiladttak a hires Talgo vonat megtervezésének és kivitelezésének, mely
olyannyira sikeres volt a tomegkozlekedés megreformalasban, hogy nagyjabol 25%-al csokkentek a
menetidok, igy a sajtd is lidvozitette ezt a sikerterméket és csak ugy emlegették, mint: train of

tomorrow”.

4. Osszefoglalas

A Hercules Motors Corporation volt az elsé olyan motorgyartd cég, amely fantaziat latott a konnyli ,
nagy sebességli, kornyezetbarat dizel motorokban. Néhany évig vezetni tudtak a benzin motorok
gyartasi listajat is, azonban mindent beleértve elmondhatd, hogy a cég sikeréhez a dizel motorok
vezettek. A gyar sikereségéhez kellett Balough Karoly szakértelme, kellett hozza a kivalo iskola,
gyakorlat és az elméleti tudas 6tvozése. Természetesen nem szabad megfeledkezni a gyarakrol, ahol
dolgozott. Bizonyara minden munkahelye tapasztalatokhoz segitette, és igy hozzajarult a sikeres cég
alapitasahoz, vezetéshez.

Balough Karoly teljes életet ¢élt, Eva Gertrude Myers-szel. 1909. december 11-én volt az eskiivéjik. A
hazasparnak hat gyermeke, s 15 unokaja sziiletett. 1958-ban vonult nyugdijba és onnantdl kezdve mar
csak minimalisan segitette a cég miikodését. Ezt a szerepkorét viszont egészen 1966. januar 24-én

bekovetkezett halalaig megtartotta.
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