DOI: 10.36243/fmtu-2013.26

FIATAL MUSZAKIAK
TUDOMANYOS ULESSZAKA XVIII.

Kolozsvar, 2013. marcius 21-22.

AKIl KEREKEKRE TETTE AMERIKAT. 150 EVE
SZULETETT HENRY FORD

GATI Jézsef, KUTI Janos

Abstract

Henry Ford, who was one of the creators of vehicles manifacturing, borned 150 years ago. This famous
engineer’s dream was vehicle mobilization of America. He wanted to give freedom of driving a car for
everybody.Today 100 years old manufacturing on conveyor belt, which was first used on Ford because of the
series production. In our article we try to show Henry’s life and that kind of activity which got alonge Ford for
the succes and title of leading car brand.

Key words: Ford, automobile, Henry Ford

Osszefoglalas

150 éve sziiletett Henry Ford, aki az egyik megteremtetéje a modern autdgyartasnak. A legendas mérndk és
autogyaros nagy alma volt, hogy kerekekre tegye Amerikat, hogy elérhetdvé tegye az atlag amerikai szamara a
»Szabadsag” az autovezetés ¢lményét. 100 éves a szalaggyartas melyet el6szor a Ford autogyar vezetett be a
tomegtermelés érdekében. Cikkiinkben megprobaljuk bemutatni az élethtjat és a fébb forduld pontokat, ami a
vilag vezetd automarkajava tette az altala vezetett Ford Company-t.
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1.Bevezetés

Henry Ford 1863. jalius 30-an, az amerikai polgarhaboru idején sziiletett a Michigan allambeli
Springwells Townshipben, elsésziilottként William és Mary Ford hat gyermeke koziil. Apja, William
Ford ir szarmazasu sikeres farmer, anyja holland és skandinav eredetii volt. A jol mend csaladi farmon
nétt fel, napjait egyrészt az egy-tantermes iskolaban, masrészt a farmon dolgozva t6ltétte. Mér fiatal
koraban érdeklddott a miiszaki dolgok irdnt - melybdl bontakozott ki az a tehetség, ami meghozta
szamara az elismerést. Henry 12 éves kordban szabadideje tlInyomo részét a sajat maga altal felszerelt
kis gépmiihelyben toltotte. 15 éves koraban, 1879-ben elkészitette elsd gdzgépét, majd a kdzeli Detroit
varosaba ment, ahol gépésztanoncként kezdett dolgozni. Idénként hazatért, hogy segitsen a farmon.
Harom évig maradt tanonc, majd visszatért Dearbornba. A kovetkez6 néhany €v részben gézgépek
Uzemeltetésével és javitdsaval, egy detroiti gyarban végzett alkalmi munkéval, valamint az apja
farmjan mik6dé mez6gazdasagi gépek javitasaval telt. 1888 feleségiil vette Clara Bryantet, és (j
csaladjat egy furészmalom milkodtetésével segitette. 1891-ben Ford a detroiti Edison Hluminating
Company mérnoke lett. 1893-ban 100 dollaros fizetéssel fé6mérnokké nevezték ki, ami elég id6t és

pénzt biztositott szamara ahhoz, hogy a bels6égésti motorokkal végzett sajat kisérleteivel
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foglalkozhasson. Ugyanebben az esztend6ben, november 6-a4n jott a vilagra egyetlen gyermeke,
Edsel. A csaldd nemsokara 0j hazba koltozott, s az ahhoz tartoz6 pajtdban Henry kisérletezni kezdett.
A kisérletek csucspontjat 1896-ban az els6 onjard jarmi, a Quadricycle elkészitése jelentette. Az els6
Ford motor Ford Bagley Avenue 58. szdm alatti otthondban, a fa konyhaasztalon p&fogott be a
torténelembe. EbbOl a kisérletbdl kiindulva tervezett egy motort, amit négy biciklikerékkel ellatott

vazra szerelt, s ez lett az els6 Ford auto.

2. A Ford autobirodalom létrehozasa

1899. augusztus 5-én a detroiti éplletfa-keresked6, William Murphy vezényletével, 15 ezer dollaros
befektetéssel megalakult a Detroit Automobile Company, amelynek - havi 150 dollarért - Henry
Ford lett a fémérnoke. Mivel az altala tervezett autdk benzinnel lizemeltek, az elektromos hajtas
elképzelésére alapozd Edison tarsasagnal 10 nappal késobb lemondott pozicidjarol. Az 1j cégnél
azonban kés6bb nem tudta elérni céljat, mert nem értett egyet tarsaival az tizletpolitika teriiletén: 6 Ggy
gondolta, hogy a folyamatos fejlesztésre kell fektetni a hangsalyt, mivel a gyartmanyok még nem
allnak készen az értékesitésre. Az 6sszhang hidnya - és az, hogy Henrynek még nem volt tapasztalata
az igazi termelésrél - 12 autd elkésziiltét kovetden, 1900 novemberében a cég felbomléasat
eredményezte. Id6kézben Ford kiilonb6z6 versenyautokat tervezett és épitett, s 1901. oktober 10-én a
michigani versenypalyan, Grosse Pointe-ban, a Sweepstakes versenyautdjaval legyézte korabeli
clevelandi gyérost, az amerikai bajnokot, Alexander Wintont. Ez az esemény megalapozta szdmara azt
a bizalmat, ami két évvel késdbb a Ford Motor Company megalapitasanal a pénziigyi hattérhez kellett.
Ford 1903. junius 16-an 11 befektetdvel kozosen megalapitotta a maig a nevét viselé Ford Motor
Companyt. A detroiti Német-Amerikai Bank tulajdonosa, John S. Gray lett az elndk, Henry Ford a
részvények 25,5 szazalékanak tulajdona mellett, a fémérnoki poziciot, az alelndki és az ligyvezetdi
tisztséget toltotte be. A detroiti Mack Avenue-n 1évé Ford gyarban csak par autdt gyartottak naponta.
Két-harom munkasbol al16 csoportok dolgoztak minden egyes auton, melyek mas cégektél megrendelt
alkatrészekbdl alltak ossze. Kezdetben sokszor szorongd pillanatok jellemezték a tarsasag mitkodését,
mivel a fejlesztés és a gyartas tette ki a tevékenység java részét, a pénz folyamatosan fogyott. A
bankszamla egészen 223,65 dollarig apadt, amikor - 1903. julius 23-an - sikeriilt eladni az els6 Ford A
modellt egy chicag6i fogorvosnak, Dr. E. Pfennignek 850 dollarért.

Meég csak hat honapja mikodott a cég, amikor bejelentette 10% osztalék kifizetését, és elkezdett
dolgozni a C modellen, amelyet 800 dollarért kivant értékesiteni. A Mack Avenue-n 1708 darab autd

készilt 1904 decemberéig, amikor a gyarat atkoltoztették egy nagyobb épiletbe a Piquette Avenue-ra.

Henry Ford elképzeléseivel nem fért dssze a luxusautok gyartasa. Mégis - a részvénytarsasag békéje
érdekében elkészitette a K modellt, a 2500 doll&ros, hathengeres nagy kocsit. Ford 1906. julius 12-én
részvények felvasarlasaval mar 58,5%-0s részesedést mondhatott magéénak. Ugyanabban az
esztend6ben meghalt John S. Gray, a cég addigi elndke, s tobbségi részvényesként Henry Ford lépett a

helyébe oktdber 22-én. A szavazati tobbség birtokaban a mar megtervezett N modellt az év vége felé
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piacra is dobta. Henry Fordnak 1908-ban a T-modell bemutatasaval valtak valora a jol mikodo és
megbizhatd autd gyartasarol szott almai. Ez a jarmli egy Uj korszak kezdetét jelentette a
személyszallitasban - egyszer(i volt vezetni és karbantartani, az egyenetlen utakon is jol vezethetd volt,
megjelenésével azonnal sikert aratott. Ebb6l a kocsibol 1908 és 1927 kozott 15 millio darabot
gyartottak. Ez olyan rekord volt, amelyet a Volkswagen csak 1972-ben tudott megddnteni. Henry Ford
feltett szandéka volt, hogy a legegyszeribb kivitelben a lehetd legtobb autot gyartsa a lehetd
legalacsonyabb koltséggel. Abban az id6ben az autétulajdonosok a kivaltsagos kevesek kdzé tartoztak.
Henry Ford célja az volt, hogy ,kerekekre helyezze a vilagot”, és olcsd jarmiiveket gyartson a
nagykdzonség szamara. A Highland Parkban a T-modellek gyartdsa rekordszintet ért el. Ezutan
minden egyes munkanapon 10 maésodpercenként egy kész autd gordiilt le a szereldsorrol. Ford
csokkenteni tudta az arakat, a minimalis napi bért a kétszeresére, 5 dollarra emelte, kivalé mindségii
terméket gyartott és igy is nyereséget tudott termelni. Ebben az id6ben a Ford évente kétmillié T-
modellt gyartott, és ezeket minddssze 260 dollarért értékesitette. A T-modell a vidék forradalmi
fejlodését inditotta utjara. A napi 5 dollaros bér és a mogotte huzodo filozofia szocialis forradalmat

gerjesztett. A mozgd szerel6sor ipari forradalmat idézett elo.

3. A T-modell sorozatgyartasa

A kezdetekkor a Ford vallalat ugyanazzal a médszerrel gyartotta az autokat, mint barmely mas cég -
egyszerre egyet: az autd a teljes gyartasi folyamat soran a f6ldon allt, mikézben a szereldk és azok
segitéi elmentek a kiilonbozo alkatrészekért, majd visszatértek az autbhoz, és az alvazbol kiindulva
igy allitottak Ossze a jarmit. Késobb az autdkat szerel6padokon raktak Ossze, amelyeket az egyik
csoport munkastol tovabb lehetett vinni a kovetkez6hoz. Ez bizonyos mértékben felgyorsitotta a
gyartasi folyamatot, de Fordnak tovabbra is szakképzett munkascsoportokra volt sziiksége a ,,kézzel
gyartott” autok Osszeszereléséhez. A termelési szint tovabbra is alacsony volt, és az autok arat
magasan kellett tartani ahhoz, hogy fedezze a szerel6k koltségeit. Henry Ford az olyan korabeli Gjitok
alapelveire épitett, mint pl. Elihu Root, aki Samuel Colt szdméra - a gyartasi folyamatot részekre
osztva - &lmodott meg egy Osszeszerelési eljarast. A kisérletek folytatodasaval és az eljaras
finomodasaval a tdmeggyartas vizidja egyre kozelebb keriilt a valdsaghoz: az egyes részlegekben
alkotéelemeire osztottdk fel a gyartasi folyamatot. A gyartds felgyorsult - gyakran akar a
négyszeresére. Az Uizemben ilyen rész-gsszeszerel$ sorokat allitottak fel, mig végul ,,az tizemben
minden mozgott”. Az utolso Iépést a mozgo végso szerelésor létrehozasa jelentette. Az autd a puszta
alvazbol indulva végighaladt az Gsszeszereld soron és sorban az dsszes munkaallomason, mig végiil a
sajat erejébdl legordiilt a teljesen Osszeszerelve. Az Osszeszereld sor mentén fekvo ellato sorokat ugy

hangoltak 6ssze, hogy a sziikséges idoben biztositsak a megfeleld alkatrészeket.

A szakképzett munkaer6tdl valo fiiggdség csokkentése érdekében Henry csereszabatos alkatrészeket
alkalmazott, amiket a szakképzetlen munkésok is konnyen ossze tudtak szerelni. A kisérletek

gravitacios csuszdakkal és gorgdsorokkal folytatodtak tovabb. Még az emberek €s a szerszamok helyét
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is aprolékos vizsgalatnak vetették ala annak érdekében, hogy a gyartosor a leheté leghatékonyabban
milkédhessen. Henry Ford 1913-ban tervezte meg az elsé mozgé oOsszeszerelé sort, amivel
forradalmasitotta a Ford T-modell gyartasi folyamatat. Az elsé Ford gyarban, amely az Egyesiilt
Allamokbeli Michigan allamban, Highland Parkban volt, felallitott osszeszerel6 sor a tomegtermelési

maodszerek mércéjévé valt az egész vilagon.

4. Osszefoglalo

1919-ben Henry és fia, Edsel 105.568.858 dollarért felvasaroltdk az 6sszes kisebbségei részvényes
részvényeit, s ezzel a véllalat kiz&rdlagos tulajdonosaiva véltak. Edsel, aki még ebben az évben
kovette apjat az elnoki székben, egészen 1943-ban bekdvetkezett halédlaig toltotte be ezt a posztot.
Ezutan Gjra Henry Ford vette at a vallalat iranyitasat. 1945 szeptemberében Henry Ford méasodszor is
lemondott a Ford Motor Company elndki tisztérdl, és atadta azt unokajanak I1. Henry Fordnak. Henryt
1946 majusdban az American Automotive Golden Jubilee-n kitiintették az autdgyartas terén elért
jelentés eredményeiért, majd késdbb ugyanabban az évben az American Petroleum Institute az
emberiség jolétéhez valo jelents hozzdjaruldsaért legelsoként neki adomanyozta évenként odaitélt
aranyérmét. Henry Ford 83 éves koradban, 1947. aprilis 7-én este 11 6ra 40 perckor hunyt el a
dearborni Fairlane-en 1év6 otthonaban. Haldlakor a kdzeli Rouge folyd &radasai helyi aramszlinetet
okoztak. A szolgalatba allitott petréleum lampéak és gyertyak hasonld hangulatot teremtettek, mint 83
évvel azel6tt, amikor ugyanabban a megyében megsziiletett. Henry Ford elhivatottsaganak, hihetetlen
munkabirasanak eredményeként megvaltozott az amerikai atlagemberek élete, az aut6 a mindennapok
nélkiilozhetetlen eszkdze lett. Ma a nevét viseld cég a vilag egyik legnagyobb vallalatbirodalma,
masodik legnagyobb autdgyara. Evente mintegy hétmillio j jarmii viseli ovalis kék alapi embléman

az alapitd nevét. A tapasztalat igazolja Henry Ford megallapitasat: "A legjobb aut6 az Uj auto".
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