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Abstract

In 2013 we celebrated the centennial of “Hungarian taxi-cab service” and in order to commemorate the
anniversary we started our research work. In this paper we will show on the conditions for the start of the
Hungarian taxi-service, technical novelties developed by taxi companies, education (training) systems and
opportunities for improvement. We will also discuss the impacts of Hungarian taxi-transportation across the
borders.
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Osszefoglalas

2013-ban unnepeltik a hazai taxizas 100. évfordulojat, mely centenariumra vald méltd emlékezés érdekében
kezdtiik meg e teriileten a kutatasokat. Dolgozatom céljaul azt tiiztem ki, hogy ismertessem a hazai taxizas
megalakulasanak feltételit, bemutassam a taxi tarsasdgok altal kidolgozott technikai Ujdonsagokat, oktatési
rendszereket, fejlesztési pontokat. A fejlesztések nemzetkozi hatasat.

Kulcsszavak: taxi, személyszallitas

1.Kezdeti nehézsegek

A széazadforduld kérnyékén Budapest élen jart a technikai-mtiszaki wjitasok kidolgozasa €s
hasznositasa terén. Ennek ellenére a févarosban 1895-ben allt csak forgalomba az els6 auto.
Ez igen kés6i idépont ahhoz képest, hogy ekkor méar Budapestet behaloztak a villamos
palyak. Ezért érdekes az a tény, hogy a varosatydk nem foglalkoztak az automobil
"megsziletésével”, pedig ehhez a sikerhez tdbbek kozott Banki Donat és Csonka Janos is
hozzajarult a porlaszto feltalalasaval. Valoszinti, hogy Budapest volt az egyetlen olyan varos,
ahol a metr6 nem egészen husz évvel el6bb megjelent kdzlekedési eszkozként, mint a taxik. A
szazadfordulot kovetd években Budapest tiz keriiletében kozel 880 ezer ember élt, és alig
2000 jarmi allt rendelkezésiikre. A fovaros rohamos titemii fejlodésével a kozlekedési haldzat
nem tudott lépést tartani. Ekkor sziletett a felismerés, hogy nagyobb személyszallitd
kapacitast igényel a varos fejlesztése. Az autdk elterjedésében nagy szerepe volt a Magyar
Postanak.
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1903-ban a posta palyazatara jelent meg a robbanomotoros tricikli és nem sokkal késébb
ennek négykerekii valtozata. A nehézségek ellenére Budapesten is hamar megalapitottak
volna az elsd taxi vallalatot, de erre nem volt lehetdség, mert a felsobb vezetés tartott a
fiakertulajdonosok felhaborodasatol, igy Neumayer Arnold kérését elutasitottak. Ezutan csak
gyarapodtak az akadalyok, 1907-ben a kereskedelemiigyi miniszter rendeletet hozott a
kulfoldon gyartott taxik ellen. A torvényt a béraut6zas miatt rendelték el, de inkabb az
autoipar fellenditéset akarta szolgalni. Ekkortdjt Magyarorszagon nem létezett hazai
autogyartas, pedig egy évvel késdbb Detroitban mar megkezd6dott a Ford T-modell gyartasa,
amihez nem kisebb nevek fliz6dnek mint Balogh Karoly, Haltenberger Gyula és Galamb
Jozsef. A kormény 1912-ben dontétt Ggy, hogy sziikség van bérautdkra, de ezek szamat
szigorian meghataroztak: Budapestnek 350 taxira van szilksége. Kétseg sem fér hozza, hogy
ezekert az autdkért nagy volt a verseny akkoriban. Képzeljuk csak el a Keleti palyaudvart,
mikor beérkezik az egyik gyorsvonat. Azt a sok utast, egyszeriien lehetetlen volt elszallitani a
varos kiils6bb részeibe. Haltenbergernek nagy szerepe volt abban, hogy 1903. janius elején
végre elindulhatott az els6 taxi Magyarorszagon. Ez a szolgaltatas jot tett az autdiparnak is,
mert a gépkocsikat a Magyar Automobil Rt. széllitotta le. 1903 decemberében a Magyar
Automobil Rt., a Benz Magyar Automobil és Motorgyar Rt. egyesulesevel jott létre az
Autdtaxi Budapesti Automobil Kozlekedési Rt. A két cég nem sokkal az egyesiilés el6tt
engedélyt kapott a személyfuvarozasra 200 Marta eés 50 Benz bérkocsival. A sok
er6feszitésért megérdemelten allt az 6sszevont vallalat élén Haltenberger Samu.

2. A Fotaxi

A személyszallitoi szolgaltatast végzO Fotaxi Zrt. mar 100 éve Magyarorszag egyik
legnagyobb taxi véllalata. A kdzel 800 taxi naponta bejarja Budapestet és kornyékét. De a
szolgéltatasok itt nem érnek véget, hiszen a Foétaxi ezen kiviill foglalkozik még
autokolcsonzéssel, tehertaxizassal, gépjarmii és sofér biztositdsdval a varosnézéshez,
eskiivokhoz és tovabbi rendezvényekhez is. A cég jogelddje az Autotaxi Rt. volt, amit 1913-
ban alapitottak, Eurdpa hetedik taxi tarsasdgaként. A véllalat megsziletésével megindult az
automobil kozlekedés fejlodése is, igy valt az autd a mindennapos kozlekedés részévé. A
Fétaxi jarmiivei teljes kori karbantartasa és javitasa mellett fejlesztési programokat is inditott.

3. Alapitastol napjainkig

A Magyar Automobil Rt. az elsé magyarorszagi auto- €s buszgyartassal foglalkozo vallalat
volt. 1909-ben méar megindult a termelés is, amit csak a vildghabord miatt allt le egy révid
ideig. A kiilonb6z6 buszokon Kivil tehergépkocsikat és mozdonymotorokat is gyartottak a
Martanal. A gyarat azzal a céllal alapitottak, hogy akar tdmeggyartasban is kielégitse a hazai
autogyartas igényeit. 1911-ben kell6 tapasztalat és reklam hianyaban a cs6d széléhez keriilt a
cég, de ekkor Rechtnitz Béla, a "gumikiraly", nemcsak atvallalta a cég 0sszes addssagat,
hanem nagymértékii pénzt fektetett be. 1913-ban a Févarosi Tanacs megbizta a Marta Rt.-t,
hogy 200 benzines autéval megkezdje a budapesti utasok szallitasat. Mar ebben az évben
elkezdték épiteni a maig otthont ado féépiiletet, ami a X. kertileti Kerepesi uton van. Jinius 1-
jén megjelentek az utakon az elsd taxik, eldszor 20 Marta és 10 Benz kocsit inditottak. Még
az év végeén osszeolvadt a Marta Magyar Automobil Rt. és a Benz Magyar Automobil Rt.
Ebbdl a fuzidbol jott 1étre a Budapesti Automobil Kézlekedési Rt., aminek élére Haltenberger
Samut allitottak. Alig kezd6dott meg a taxizas Budapesten, mar is sziineteltetni kellett az I.
vilaghaborl miatt. Az autogyéartas szinte teljesen leallt, helyette vilaghaboras repiilégép-
motorokat és gépjarmi alkatrészeket gyartottak a futdszalagokon. Ekkor teljesen megsziint a
polgari célu fuvarozas és csak megrendelésre kellett a hivatal embereit szallitani. A haboru
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utan Haltenberger gézer6vel allt neki a fejlesztéseknek, és 1920-ra kiépitette a karbantartd
mithelyeket. Alig egy évre rd mar a Talalt Targyak Osztalya is megvolt. Ekkor kertilt sor a
Drost-rendszer kiépitésére is, amely elOsegitette a taxi rendelést. 1922-ben hat0sagi
figyelmeztetés forméjaban a kormany szamon kérte a 1913-ban vallalt 350 taxit, de az
ipartérvény, miszerint csak hazai autokat lehet Uzembe helyezni, valtozatlan maradt. Ekkor
Aradon mér nem hazai autokat gyartottak, hiszen a vilaghdbort utan Romaénia fennhatdséaga
ala kerilt a cég. Ezért ez év novemberében a budapesti tanacs engedélyt adott 150 "kistaxi"
uzembe helyezesére. Alig két év elteltével, a vilagon els6ként, megépiilt a két futdszalagos
félautomata automoso, amit még az amerikaiak is meg akartak t6liink vasarolni. A fejlédés
érdekében megnyilt az Autotaxi sajat szakirdnyu iparostanonc, azaz autdszereld iskolaja.
1925-161 az utakat sziirke taxik lepték el, mert ebben az évben az Gsszes hivatdsos taxit
szlrkére festették. A sziirke szint a budapesti por szinével akartdk azonositani, hogy a kocsik
mindig tisztanak latszodjanak. 1933-ban () osztaly alakult a cégnél. Ez a turaforgalmi osztaly
volt, ami nagy 10kést adott a magyar idegenforgalom fejlédésének. 1941-tdl ¢l a mindenkinek
ismerds hivoszam a 22-2222. 1945 juniusaban 6sszesen hat taxi allt Gzembe, de még
szeptemberben ez a szam 46-ra emelkedett és megjelent két tucat kék taxi is. De ekkor még
egy honapban 18 napig robotfuvart kellett végezniiik a soféroknek, ami azt jelentette, hogy a
Voros Hadsereg és a kormany embereit kellett fuvarozni joval szerényebb dijazas mellett. A
masodik vilaghabord miatt az Autdtaxi Rt. Autotaxi Nemzeti Vallalat néven folytatta. 1947-
ben az 0 Renault tipust autokkal jott az 0j jelolés is. Itt jelentek meg elészor a piros-fehér
kockas sorok. A pepita kockak megjelentek, de a szinvonal még mindig elmaradt a haboru
el6ttitdl. Az allamositas utan a cég a Fovarosi Tanécs kezébe keriilt, ekkor kapta a Fvarosi
Autotaxi Vallalat nevet. A kovetkezO években a cég bdvitette kocsiparkjat néhany fiithetd
Pobedaval, Warsavaval, Moszkviccsal és kétitemti Waltburggal. Az 1960-as évekre a taxik
szama meghaladta a 900-at és tobb mint 100 telefonnal felszerelt taxiallomassal rendelkezett a
vallalat. A kovetkez6 20 év a Zsigulik fénykora volt. Ekozben a taxikat URH készulékkel
szerelték fel. 1982-ben megjelentek az Ujabb maszek taxisok és igy a cég monopol helyzete
megszint. A kovetkezo években a Fotaxi arculatat a 400 darab sarga Fiat Tipo és Fiat Tempra
alkotta. 1993-ban wjabb névvaltas tortén, ekkor kapta a Fétaxi Zrt. nevet a cég, amit még ma
is hiten visel. A Fétaxi 6rok sikeréhez hozzajarult a mostanra mar 1égkondicionalt és mindig
korszerli kocsi flotta. 2010 6ta a Fétaxi Zrt. a Budapest Airport hivatalos szallitdja. Ma az
autopark jelentés rész a legijabb modellekbdl all, felszereltségiik megfelel a kényelmi
elvarasoknak. Ezen a nyaron Unnepelte fennallasanak 100. évfordulojat a Fétaxi Zrt. Az
linnepségen a vezérigazgatd a cég jovojével kapcsolatban azt nyilatkozta, hogy: " A févarosi
taxizas jelentds valtozasok el6tt all, és a tarsasag felkésziilt a taxisrendeletben foglalt
feltételek teljesitesere”.

4. Technikai ujdonsagok

Ebben a korszakban Magyarorszag hires lett technikai Ujitasairdl, mert mar a taxizas
beinduldsakor nagy hangstlyt fektettek a kényelemre, a mindségre és a gyors munkara. A
Fétaxi ¢len jart az autdipar fejlesztésében és az autogyartdsdban egyarant. Kényelem
szempontjabol az elsé 0jitds a sajat karosszéria volt. Az autogydraktodl onjard alvazakat
vasaroltak €s erre tették a sajat gyartasu favazas belso teret. 1929 és 1930 kozott hetente tobb
ilyen kocsiszekrény hagyta el a Kerepesi Gti bognarmihelyt, ami mar akkor az Autétaxi
tulajdondban allt. Késobb forradalmi ujitasnak szamitott a csOvazas karosszéria, amit az
Autotaxi Budapest Automobil Kozlekedési Rt. fejlesztett. Ezeket Ford és Mercedes-Benz
alvazaira szerelték.1921-ben a véllalat Uj osztalyt helyezett mitkdésbe, ez a Talalt Targyak
Osztalya volt. Ez arra szolgalt, hogy a jarmiivekben felejtett holmik visszakeriiljenek
tulajdonosaikhoz. Ha a jogos tulajdonos nem jelentkezett a targyért negyed éven belil, akkor
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az tovabbkerult a magyar kiralyi allamrendérség kozigazgatasi osztalyahoz, ahol tovabbi egy
¢évig Orizték. Ezutan arverésre kertiltek és a befolyo Osszeget a tolonchazak javara forditottak.
1925-t61 a cég minden egyes forgalomba helyezett autdjat sziirke szintire festették, innen jott
a "Szurketaxi" elnevezés. Sokaig a cégcsoport legismertebb megjeldlése volt, akarcsak a
késobbi "Kockas taxi" kifejezés. Hivatasos taxisaink kiemelten figyeltek a kiilsd, belso
tisztasagra, és ez a napi karbantartas igen hosszu id6t vett igénybe, féleg a novekvo 1étszam
miatt. Magyar mérnokok Ujabb taldlméannyal alltak elé. Ez egy gép, amin az autok két
parhuzamosan mozgd kényszerpalyan folyamatosan haladtak elére, és ekdzben tobbfos
csapatok végezték a takaritast. Természetesen magyar mérnokeink arrél sem feledkeztek meg,
hogy a berendezés valtoztathatd sebességii legyen. Ezt a pompas félautomata gépet 1924-ben
allitotta eldszor iizembe a VIII. kertileti Fotaxi épiiletében. Ezzel az ujitassal a kotelezd
karbantartds nem tartott tovabb, mint 12 perc. A gépre gyorsan felfigyelt az Egyesilt
Allamokban miikodd taxi vallalat, a YellowCabCompany, amelyik mar akkor 30 ezer taxit
iizemeltetett. Igy nem lepddiink meg rajta, hogy kapva kaptak az alkalmon és megvasaroltak a
technikat, amit hamar fel is hasznaltak. Késébb ezt a futdszalagos automosot mas orszag taxi
tarsasagi is atvették. A hatalmas X. kerlleti épiletegydttesben még volt hely a Drost
Tivadarrol elnevezett késziilék vezérlétermének. Ez tette lehetdévé, hogy a vildgon elsOként a
varosi allomashelyeken 1év0 taxisok szdmaénak ellendrizhetdségét és alkalomadtan még a
kezeldszemélyzet szabalyozhatta is. Ez eldsegitette az optiméalisabb elosztast az allomasok
kozott és biztositotta a gyorsabb kiszolgalast is. 1941-t61 még mindig ugyanebben az
épiiletben alkalmaztak az els6 lampatablas telefonkdzpontot, ami naponta 13 ezer hivast
tudott fogadni. igy Budapesten lehetett elséként telefonon taxit rendelni. Ezzel az Gjitassal a
vallalat mar tobb néi alkalmazottat vett fel, mivel a hivasok fogadasban kivaldan helyt alltak.
A szinvonalat még jobban javitotta, hogy a Fétaxi sajat tanonc iskolajaban nevelte ki a javitd
¢és karbantart6 részlegre kertil6 munkasait, akik hatékonyak és magasan képzettek voltak. Az
iskola megnyitasahoz szikseg volt a magyar kirdlyi vallas- és kodzoktatasugyi miniszter
engedélyére is. A vallalat miiszaki fOosztdly mérndkei igy nem csak a fejlesztéssel
foglalkoztak, hanem az eldirt kozismereti és szaktargyakat is oktattdk a diakoknak. A Il
vilaghaboru alatt sem pihentek mérndkeink. Az elhatalmasodd benzinhiany miatt, innovativ
megoldasokat kutattak. Ennek eredménye, hogy 1941-ben a budapesti taxikat gaziizemii
meghajtast segitd generatorokkal szerelték fel. Ezeket a motorhdztetd ald helyezték el. A
propan-butan-gaz mellett faszénnel is mukodtették a taxikat. Elérelatd gondolatai miatt lett
hires Haltenberger Samu, aki sajt Ujrahasznositd rendszert dolgoztatott ki az acél, réz és
aluminium eldallitasahoz. Ez a nehéz idokben segitette a gépkocsik javitasat.

5. Osszefoglald

Az Osszeallitas arra torekedett, hogy bemutassa a magyar taxizas elmult évszazadat, a
technikai fejlesztés allomasait. Arra torekedett, hogy emléket allitson az alkotéknak, az
alapito atyaknak. Kezdetben a taxik két személy szallitasara szolgaltak. A felmerések azt
mutatjdk, hogy mai napig a taxi megrendelések 90 %-ndl egy-két f6 utazik, mégis 4-5
személyes jarmiivek teszik ki a jarmtiallomanyt. Taldn érdemes lenne differencialtabb
személyszallitd parkot 1étrehozni kisebb fogyasztast, alternativ hajtasu jarmiivekkel.
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