DOI: 10.36337/2019-01-08

8. SZEKELYFOLDI VIZIMALMOK
TERBEN ES IDOBEN

A vizimalom romantikat sugallé miszaki
alkotas. Romantikaja mogott az alkotd géni-
usz egykori termékét csodalhatjuk. Gyokerei
az 6kor tavolaba vezetnek, de romantikan in-
nen és tul, figyelembe véve a felhasznalasi te-
riilletek sokasagat vagy a szerkezetek kiilon-
boz4ségét, megvaltozik véleményiink arrol a
korrol és a kor emberérdl, amelyben éppen
a vizzel hajtott szerkezetek voltak a miiszaki
fejlédés csucsteljesitményei.

Ki ne csoddlna meg fest6i kérnyezetben
vizcsobogas kiséretében forgd vizikereket,
amelyhez a szokasostdl eltérd épiilet is tar-
sul? Nem kétséges, hogy a foly6 viz hajtotta
szerkezetek leglatvanyosabb része a vizike-
rék a vizvezeté csatornaval, a kerékrol ala-
zuhogo6 vizeséssel, gyermekkorunk kedves
fiird6z6helyével (1. kép).

Minden vizimalom koz6s eleme a hidromo-
tor,avizikerék, turbinds malmoknal aturbina-
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1. kép. Gyermekkorunk kedves fiirdézéhelye, a kerékrdl aldzuhogd vizesés
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kerék, amely forgasa kozben a vizenergiat
mechanikai energiava alakitja at. ,Minden
malom volt a kézépkorban, amit folydviz mii-
kédtetett, a lisztel6, a vizifiirész, a vanyolé, az
érczuizo, az olajiitd, a papirkészitd, a vizemeld,
minden, amit a viz energidja hozott mozgdsba
és dolgoztatott az ember haszndra.” (Adam
Gyula-Cseke Gabor 2009. 24.)

A székelyfoldon, a domborzati-vizrajzi
adottsagok, a tajegység gazdag folydvizha-

l6zata kedvezd feltételeket teremtett a vizi
szerkezetek elterjedéséhez (1., 2. abra). He-
gyek koszortjaba zarva, 4,5 Celsius-fok éves
atlag hdmérsékletével az orszag leghidegebb
vidéke Gyergyd, ahol a napi 10-15 Celsius-fo-
kos héingadozas sem ritka. Sokan nem is
sejtik, hogy Erdély egyik nagy folydja, a Ma-
ros, a Gyergydi-medence délkeleti csiicské-
ben, a Gyergyoi-havasokban ered, és délrdl
északnyugat irdnyba athaladva sziil6foldjén,
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1. abra. A Feketetigy foly6 vizhdlézata (Kv.) (Kdddr Zsombor 1999. 439.)
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a Gyergyoi-medencében o6sszegy(jti a he-
gyekrdl tajtékozva alasiet6 Kkis testvérei,
a hegyi patakok vizét, tekintélyes folyova
gyarapodva. Es mintha buicstzni akarna e
mesebeli t3jtol, az emberektdl, zigva tor at
a Szalardi-szoros sziklai kozott, majd kite-
rebélyesedve, lelassulva folytatja utjat a sik
vidéken. Talan banja is, mar id6tlen id6k 6ta,
hogy elhagyta sziil6foldjét, ezt a tiindéror-
szagot.

A Maros vizgyiijt6 medencéjéhez hason-
l6an az Olt, a Kis-Kiikiillé6 és Nagy-Kiikiilld,
Kis- és Nagy-Homordd, a Feketeligy fels6
szakaszanak vizgy(ijt6 teriilete a hozza tarto-
z0, szamos gyors vizl patakkal kivalé feltéte-
leket teremtett a vizimalmok miikodéséhez
Erdély keleti részén, a Székelyfoldon.

Noha a székelyfoldi telepiilések tobb-
sége mar a 14. szazad kozepén fellelhetd
a ,papai dézmdak regesztrumaban”, mal-
mokrol, a malomhasznalatrél csak a 16.
szazad végér6l, 1589-bdl szarmazod, maig
fennmaradt udvarhelyszéki torvénykezési
jegyz6konyv tesz emlitést (Székely Okle-
véltar, Uj sorozat, 1983. 88.). Székelyfoldon,
ebben az idében, a mez6gazdasagi termelés
fejlettsége joval kezdetlegesebb volt, mint a
szomszédos Szaszfoldon, ennek ellenére eb-
bél a korszakbdl, az 1589-1591-es évekbdl
fennmaradt tobb tucat oklevél, torvényszéki
jegyz6konyv is a malmok nagy szamara utal.
A szdzadok folyaman a Székelyfold egész
teriiletére a népesség szambeli névekedése
volt jellemz6, ezt a névekedést a vizimalmok
elterjedése is igazolja.
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2. abra. A Nagy- és Kis-Kiikiil6 vizhdlézata (Kdddr Zsombor 1999. 457.)
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A mindenkori, élénk erdélyi kereskede-
lem egyik lancszeme a Székelyfold volt,
ami egyrészt a mezdgazdasagi termények
sziikségszer( behozatalanak, masrészt a vi-
dék legjelentésebb arucikkeinek, az é16 al-
latok, a bor és a fa kivitelének koszonhetd.
Az itt él6 nép rakényszeriilt, hogy a vidék
természet adta lehetGségeit kiaknazza, ter-
mékeivel kereskedjen. E vidék sajatossagait
ismerve Erdély fejedelmei jovedelempotld
foglalkozasokat elésegité kivaltsagokkal se-
gitették a székelyfoldi telepiiléseket. 1622-
ben Bethlen Gabor Erdély fejedelme az ud-
varhelyszéki Zetelakdnak olyan kivaltsagokat
biztositott, amelyek lehet&vé tették a telepii-
lés rohamos fejlédését. Egy passzus a fejedel-
mi rendeletbdl: ,minden census, taksa és gy
rendes, mint rendkiviili adé aldl, segély és ka-
marai hasznok, tizedek, kilencedek és minden
szolgdlmdnyok aldl, iigy minden lustra és min-
den rendes és rendkiviili hadi szolgdlatok aldl
kivessziik...” szogezi le a kivaltsaglevél. Ezt
a kivaltsagot Apafi Mihdly 1662-ben, majd
Lipét csaszar 1701-ben megerdsiti. A kivalt-
sag meghozta gyimolcsét: ,Azért Zetelaka
egy nagy gydr-falu, hol minden hdz egy zsen-
dely miihely; a Kiikiillon megszamldlhatlan
fiirész metszi a deszkdt”, jegyzi a nagy szé-
kely, Orban Baldzs (Orban Balazs 1868. 65.).
Természetes, hogy a kivaltsagok hatdsa nem
késlekedik. Zetelaka példaul, a 15. szazadra
3000 lélekszamau telepiiléssé nétte ki magat.
Ebben a népességnovekedésben jelentds
anyagi hatteret jelentettek a vizimalmok.

Hasonl6  kivaltsdgokat = adomanyozott
a Nagy Fejedelem az olahfalviaknak is
1614-ben, amit 1618-ban megerdsit azzal
a feltétellel, hogy kotelesek fejedelmi fii-
részt épiteni és évente kétezer szal deszkat
szallitani Gyulafehérvarra a fejedelmi udvar
részére. Az emlitett kivaltsdgot 1. Rakéczi
Gyorgy 1631-ben megerdsitette. Orban Ba-
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lazs Olahfaluban tett latogatasa alkalmabdl
megjegyzi, hogy itt ,,csaknem annyi fiirészma-
lom van, mint haz".

A fafeldolgozassal parhuzamosan, a sziik-
ségeknek megfelelGen épiiltek a lisztel6mal-
mok, a vanyoldk, diirtickok. Utébbiak szama
a Kis-Homor6d mentén olyannyira megnétt,
hogy e vidék hirnevét éppen vanyoldinak,
duriick6lémalmainak koészonheti. A Homo-
réd menti vanyolosok ismertekké valtak a
Kiikiilld menti telepiiléseken, Erdévidéken,
Haromszéken, Alcsikon, de Gyergyo vidékére
is kiépitették kapcsolatrendszeriiket. Egy-
egy begytjtéuton 150-200 vég vanyolni valét
is 0sszegy(jtottek, amelyeket vanyolas utan
visszavittek az illet6 telepiilésekre. A vanyo-
16k szakaszosan mikodtek, egy-egy vanyolo
évente 1000-1500 vég posztot is megvanyolt,
ami nem kevesebb, mint 15 000-30 000 mé-
ter posztdszovetnek felelt meg (Kardalus Ja-
nos 1980. 224.).

A Kis-Homoré6d volgye nem csak a desz-
kametsz6 flirészmalmairol és diiriickolé-va-
nyol6 malmairdl volt hires. A Hargita-hegy-
ségben feltart vasérc 0j ipar lehetdségét
nyujtotta a Kis-Homoréd menti telepiilések
lakéinak. Erre vonatkozé feljegyzések mar
a kozépkorbdl is fellelheték. A vidéknek év-
szazadokra visszanydl6 hagyomanya van a
vasgyartas terén. Errdl tanuskodik Batho-
ry Istvannak, Erdély fejedelmének 1591-
b6l szarmaz6 adomanylevele, miszerint a
l6vétei vashamort szolgalati jutalomként
Székely Mozes f6hadnagynak adomanyozza.
A vasgyartasnak folytatdsa van a Kis-Homo-
rod volgyében. Homordédalmas hataraban
1811-ben hamor mikodott, Homorddszet-
palon 1770-1771 koézott vashdmorrél tu-
doésitanak a feljegyzések (Vajda Lajos 1983.
18.). Lovétén a 19. szazad elején is, ponto-
sabban 1829-ben rudvasat kovacsoltak a he-
lyi olvasztok nyersvasabol.



Talan folosleges is megemliteniink, hogy a
vasgyartas abban az id6ben elképzelhetet-
len volt vizenergia felhasznalasa nélkiil, bar
az 6korban is gyartottak vasat, de ez meny-
nyiségileg, s6t mindségileg sem hasonlithato
0ssze a viz hajtotta fdjtatokkal miikodtetett
olvasztok és vasverdk termékeivel.

Tovabbhaladva a Hargita hegyvonulata
mentén déli iranyban Ujabb vasfeldolgozé
koézpontok sora bontakozik ki Erdévidéken,
pontosabban Bodvajon és Erdéfiilén. Mind-
kettd a vizenergia hasznositasanak iskolapél-
daja, ugyanis mindkét helyen banya, olvaszté
és hamor is miikodott. Bodvajon 1831-ben
létesitenek vasércbanyat és hamort, Erdé-
fille banyaja, kohdja és hdmora 1842-ben
kezdi el miikodését a bévizli Kormos-patak

mellett. Kisebb-nagyobb megszakitasokkal
tizemelt, majd 1874 utan végleg besziinte-
tik mikodését. Szintén a térséghez tartozik
Bibarcfalva és Nagybacon, e két helység
ugyancsak a vasgyartas-kisérletek szinhelye
volt a 19. szdzadi Székelyfoldon. A legjelen-
tésebb azonban a Lovétén és Szentkereszt-
banyan 1836-1844 kozott épiilt vasolvasztd
és hamor volt, amelynek pusztuld részeit a
mai napig megtaldljuk (2. kép). A Kid-Ho-
mor6dbol a hdmorra vezetd vizcsatorna 150
év mulva is leny(igoz6 latvany. Fénykoraban
orszagos jelent6ségli vasgyarként tartottak
nyilvan, ekkor a 16vétei vasgyar a bodvaji ha-
morral és néhany kisebb vasgyarral egyttt
10 308 mazsa vasat allitott el6 (Vajda Lajos
1983. 24.).

2. Kkép. Pusztulé vizcsatorna Szentkeresztbdnydn (Hr.)
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Avizimalmok széles skalajahoz tartozd, ke-
vésbé ismert szerkezetek a maz és festékdrld
malmok, amelyeket a Székelyfold régi kera-
miakozpontjaban, Korondon allitottak iizem-
be a helyi fazekasok vagy molnarok. Ezek a
vizimalmok abban kiilonbdéznek a liszteld
malmoktél, hogy a fels6 k6 meghajtasat nem
alulrél, a bélkeréktdl a korongkeréken at,
tehat hagyomanyos mdédon oldottdk meg,
hanem feliilrél, megfelel6 attételek alkalma-
zasaval. Ez szilikségessé valt, mert hatasara
a nedvesen Orolt festék és maz anyaga nem
folyt at a tengely és az all6 k6 kozotti résen.
Az els6 vizhajtasti mazérlé malmot a 20. sza-
zad elején épitették Korondon.

A masik s6vidéki malomjellegzetesség a
s66rlg vizimalmok, amelyeket ugyancsak
Korondon miikédtettek a parajdi s6 6rlésé-
nél. Szerkezete megegyezik a lisztel6 mal-
mok szerkezetével.

Korondon a vizimalmok s{irii halézata ala-
kult ki az évszazadok folyaman a Korond vi-
zének és mellékpatakjainak, a malomarkok
vizenergidjanak hasznositdsa nyoman. Har-
minchat vizimalmot tudnak felsorolni a ko-
rondiak, ezek mind lisztel6 malmok voltak.
Ezek sorat szamos vanyolo, duriick, flirész-
malom egésziti ki.

A Székelyfold egyes tajegységein a Kis
vizhozamu patakok energidjanak felhasz-
nalasaval is kisérleteztek helyi mesterek.
Az Udvarhelyszékhez tartoz6 Havasalja né-
hany teleptilésén: Tibédon, Ulkén, Oroszhe-
gyen és Szentkiralyon épitettek lisztel§ mal-
mokat kis hozamu patakokra.

A vizenergia-hasznositas kovetkezo, jelen-
tOs tajegysége Csik-, Gyergyo- és Kaszonszék
teriiletére tehetd. A Gyergyo6i-medencét min-
den irdnybol a Marosba beleszaladé béviz
patakok szelik at, mindez kitlin6 koriilmé-
nyeket teremtett a gyergyo6iaknak a vizener-
gia hasznositasahoz.
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Gyergyd falvai mar a kézépkorban is népes
telepiiléseknek szamitottak, ami a liszteld
malmok gyakorisagaval is igazolhatd. Egy
1721-b6l szarmazo6 Osszeirasi adat minden
telepiilésrdl egy-egy molnart jegyez, kivételt
képez Gyergyoszentmiklos harom, Alfalu és
Ujfald két molnarjaval. A gyergyé6i vizimal-
mok elsé, maig fennmaradt irdsos emléke
egy 1627-ben Kkeletkezett tanuvallomas,
amelyben a Lazar gréfok birtokan talalhato
régebbi, 1570-ben a Békény partjan létezd
malomrol tandskodnak. Ugyancsak 1627-bdl
Ditr6bdl, majd 1637-b6l Alfalubdl, 1667-bd],
Ujfalubél, 1669-b8l Szarhegyrdl léteznek
malmokkal kapcsolatos okleveles feljegyzé-
sek (Tarisznyas Marton 1982. 112-121.).

A 19. szazad végén, az akkori Csik varme-
gye teriiletén 626 vizimalom tizemel, ebbdl
134 1700 el6tti, 64 a 18. szazadban épilt.
A 19. szazadban tehat ijabb 428 malom kap-
csolddott be a varmegye lisztsziikségletének
el6allitasaba. Még a 20. szazad elsé évtizede-
iben is nagy szerep harult a lisztel6 és fiirész-
malmokra, amib6l példaul Gyergydszentmik-
léson a 8-9 km hosszisagu folyoszakaszon
34 viz hajtotta szerkezet miikddott. Hasonlo
a helyzet a Gyergyoi-medence tobbi telepiilé-
sén is. Alfaluban 22, Giidiicon 17, a Remeté-
hez tartoz6 Eszenydn 13 vizimalmot tartot-
tak tizemben. Gyegy6csomafalvan 1869-ben
tobb flirészmalomrol, és ami ritkasagszamba
megy, arpakasat 6rlé malomrol tesznek emli-
tést korabeli dokumentumok. Ha a vanyol6-
katis figyelembe vessziik, Csomafalva Somlyo
pataki része igazi molnarteleptilésként irta
be nevét a székelyfoldi vizenergia-haszno-
sitds torténetébe. A kezdetleges vasgyartas
nyomai is megtaldlhaté Gyergydcsomafalva
hatardban, a Somly6 patak vizenergidjanak
hasznositasaval.

Ujfaluban az elsé vizimalomrél egy
1667-b6l szarmazdé oklevél tanuskodik.



A 20. szazad elején mar 14 viz hajtotta szer-
kezetet jegyeznek a Maros, a Visszafolyd
ujfalvi szakaszain. Vaslab és Marosf6 sem
képez kivételt a Gyergyo6i-medence vizener-
gidjanak hasznositasaban. A par éve még
miikodbéképes vaslabi viziflirész haromszaz
éves multat igazol. A Gyergydi-medencén
kivil fekv6 Gyergyotolgyes vizenergia-hasz-
nositasi adottsagai kivaléak. A 18. szazadtél
kezd6dden 18 liszteld és flirészmalom szol-
galta itt a tajegység lakossagat.

A Gyergyoi-medencét a Felcsiki-medencé-
tol elvalasztéd Gréces-tetén athaladva az Olt
fels6 folyasa és mellékpatakai altal alakitott
vizrajzi teriiletre érkeziink, amelyen régi
telepiilések sora helyezkedik el. Csikszent-
domokoson egy 1867-b6l szarmaz6 egyha-
zi felmérés szerint 2323 lélek élt abban a
korban. A kozépnagysagu telepiilés liszt-,
vanyolt poszto- és deszkasziikségletét a te-
lepiilésen athalad6 Olt vize altal hajtott mal-
mok biztositottak. Ami viszont igazi hirnevét
adta Csikszentdomokosnak, az nem mas,
mint a baldnbanyai rézbanyaszat és olvaszto.
A mai banyavaros keletkezése, {rott torténe-
te 1802-ben kezdddik, amikor hivatalosan
bejegyzik az els6 taré megnyitasat a zalatnai
banyakapitanysagon. A 19. szazad kozepén
Balanbanyan 19 nyild zlzda, olvasztok és
kohék miikodnek. Kétségtelen, hogy a zuz6-
nyilakat és az olvasztok fajtatdit vizikerekek
miikodtették. Erdekes megjegyezniink, hogy
mig 1811-ben az itt eléallitott tiszta réz 116
mazsa, 1823-ban tobb mint 6tszorosére nove-
kedett a termelés, és elérte az évi 624 mazsat.

Csikszentdomokoson mar a 17. szazadban
is allitottak el6 vasat, amiért az itteni ha-
moroknak Bethlen Gabor kivaltsaglevelet is
adott. Tovabbhaladva az Olt folydsa mentén
Szenttamason Kkilenc lisztel és egy flirész-
malom, Madarason hét liszteld és egy flirész-
malom létezésérdl vannak feljegyzések még

a 20. szazad koézepén is. Ugyancsak Madara-
son az 1930-as években a meglévo 32 vizi-
flirésznek van pontos és részletes termelési
nyilvantartasa. Ezek egy része az Olt, masik
része a Hargitarél aldhompolygé Madaras
patakan épiilt. A 17. szazadban fénykorat é16,
Erdély-szerte ismert madarasi vashamor fuj-
tatoit, kalapacsait is a Madaras pataka latta
el vizenergiaval. Csikkmadaras a székelyfoldi
ipartorténet, az erdélyi vasgyartas kiemelke-
d6 létesitménye volt a 16. szazad kozepétol
a 18, szazad kezdeti évtizedeiig. Es mindez
a helyi adottsagok szerencsés 6tvozddésé-
nek koszonhetben. A hargitai vasérc, az erd6é
kozelsége és a Madaras patak gyors folyas,
b6 vizhozama megannyi tényezbje volt a ko-
zépkori vasgyartas kialakulasanak Csikkma-
darason. Ma mar alig azonosithaté az a hely,
ahol egykoron pezsgé ipari tevékenység folyt.
A korabeli Erdély legjelent6sebb vastermel6
koézpontja Vajdahunyad volt, a varuradalom
vassziikségletét tobb hamor termelése biz-
tositotta. A csikmadarasi vasgyar csak 25,5
mazsa vassal és 25 laposvassal termelt keve-
sebbet, mint a hunyadi hdmorok barmelyike
(Pataki J6zsef 1971.32.).

Alcsikon is szdmos vizimalom, vizif(irész
»Zajongott”, ahogyan Orban Balazs jellemzi a
vizi szerkezetek miikodését. A népességgya-
rapodas jeleire utal az egyre novekv6 szamu
vizimalom a Szépviz patakan, a Fisagon vagy
Tusnadon. Menasagon még a 20. szazad ko-
zepén is lizemelt négy lisztel§ malom.

Kaszonszék négy falujaban az 1703. évi
0sszeiras szerint - nem kevesebb, mint 31
malom muikodott, de mar 1691-ben is sza-
mos vanyolorol és vizifiirészrél tantiskodnak
korabeli feljegyzések. Orban Balazs is arroél
tudosit, hogy a Kaszon vizén flirészmalom
flirészmalmot ér, és ez jelenti a lakossag leg-
jelent6sebb jovedelemforrasat.
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3. kép. Legkordbbi székelyfoldi malomké dbrdzolds (1419), Székelyderzs, unitdrius erédtemplom
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Haromszék kedvezd vizrajzi adottsagai-
nak jelentds szerepe volt e tajegység malo-
miparanak alakuldsaban. A Feketetigy, vala-
mint Csernaton, Torja, Ozsdola és Gelence
patakainak, a Kormos, Vargyas és az Olt vizi
energiajat hasznositotta a malmok stird ha-
lézata. A 20. szazad kozepén még kozel 60
vizimalom szolgalja a telepiilések lakadit.
Az élvonalban 11 malommal Fels6cserna-
ton vezet, ezt koveti Torja 10 malommal, de
Lemhény és Ozsdola 8 malmaval, Gelence 5
miikodé malmaval elékeld helyet foglal el a
székelyfoldi vizi energia hasznositasaban
(Marton Laszl6 2003. 134.). A magyar kira-
lyi Orszagos Statisztikai Hivatal kimutata-
sa szerint 1885 elején Haromszéken 198,
Csik varmegyében 344, Udvarhely megyé-
ben 122 vizimalom volt nyilvantartasban
(A brassoi kereskedelmi és iparkamara je-
lentése 1889). A Székelyfold, Csik, Gyergyd,
a Gyimesek, Haromszék és Udvarhely kor-
nyéke kiilonleges vizrajzi adottsagai szinte
kinaltadk a lehet6séget a viz energidjanak
hasznositasara. Az itt laké népek mar a ko-
zépkorban, a 15. szazadban felismerték ezt,
és a sziikségleteknek megfelelGen a viz haj-
totta szerkezetek egész halozatat, hoztak 1ét-
re. A vizenergiat tudatosan felhasznaltak, en-
nek érdekében Gjabbnal Gijabb szerkezeteket
alkottak. Bar ezek szerkezetileg alig kiilon-
boznek egymastol, a kiillonbozd tajegységek
mesterei tapasztalataikat, 6rokségiiket alko-
té modon alkalmaztik, ezért a malmok ta-
jegységenként is egyedieknek mindsithetok.

A Székelyfold legkorabbi malomk§-abra-
zolasa a székelyderzsi unitarius erédtemp-
lom 1419-ben késziilt falfestményén lathato.
(3. kép).

A malomépités helyének vizrajzi-vizener-
getikai adottsagai dont6 tényezdi voltak egy
malom telepitésének. Az dlland6 vizhozamaq,
gyors folyasu hegyi patakok voltak alkalma-

sak vizimalmok, vizzel hajtott szerkezetek te-
lepitésére. A telephelyet koriiltekintéssel va-
lasztottak ki, amit vizligyi mérnok helyszini
felmérése kovetett. Malomépitési engedélyt
csak olyan személy kaphatott, akinek tulaj-
dondban volt az a foldtertilet, partszakasz,
ahova malmat épiteni szerette volna. A ma-
lom miikédéséhez sziikséges vizhozamot az
erre a célra 1étesitett malomarok biztositotta,
figyelembe véve, hogy arvizek idején a kiara-
do patak és malomarok minél kevesebb kart
okozzon a malom koérnyezetében talalhato
szomszédos teriiletekben. A 3. abra Ferenc
Aronnak a Nagy-Kiikiill§ zetelaki szakaszara
elképzelt malmanak vizrajzi tervrajzat tar-
talmazza. A terv 1942 tavaszan készult, és
magaban foglal minden olyan adatot, ami a
malom Kkivitelezésében nélkilozhetetlen, a
malomarok vizellaté gatjanak épitési helyé-
tél a vizikerék helyéig. A tervezd a vizikerék
méreteit is megadta tervében, amit két méter
vizesésre és 0,70 méter vizmagassag-valto-
zasra szamitott.

A Tudomadnyos gylijtemény nevii folydirat
1832-ben kozreadott 16. évfolyama, ame-
lyet a kolté Vorosmarty Mihaly szerkesztett,
a KkovetkezOképpen ir a malomépitésrdl:
,Hogy az emberi erétlen kezeknél a folyovi-
zek sikeresebb szolgdlatot tehetnének, e jélte-
V6 felfedezésre tsak Krisztus urunk sziiletése
tdjan bukkantak az emberek, egy feltaldlta,
probadlta, szdzan kévették s tokéletesitették.
Az gy késziilt vizi-malmok azon nemét tet-
ték az orl6 malmoknak, mellyek sebes folydk
partjdra épittetnek még ma is, ugy hogy csak
a nagy vizes kerék ért a vizbe, mellyre késébb
a viz ereje, kivdlt viz-apaddskor zsilipek dltal
szorittatott, a liszteld kdvek és garad pedig a
szdrazon fekiidt. Ldtni valé tehdt, hogy ezen
malmok sem nagyobb és partosabb folyékndl
sem kissebb patakokndl nem voltak alkalmaz-
tathatok”
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A molnar sokoldalu tudasat, ami kiérde-
melt tekintéllyel jart, igy dicséri Szentmarto-
ni Bodé Janos! a 17. szazad kézepén Az ma-
lom és dcs mesterségnek dicsiretirdl valé ének
cimi versében:

Sok szép mivéket az faragé rendnek,
Nézd elméjiiket az dcs embereknek,
Csoddld erejét az malom-mesternek,
Mert Isten utdn parancsol a viznek.

A 17.szizadban, amikor a vizimalom volt a
kor egyik legbonyolultabb mechanikai szer-
kezete, és a molnar a kor miiszaki zsenije,
nem csoda, hogy ekképpen vélekedik a ko1t
err6l a mesterségrol és miivel6jérol.

A vizimalmokat maguk a molnéarok épi-
tették. A vizimolnar tdbb mesterségben is
jaratos volt, csupan a szerkezet fém alkat-
részeit, a gerendely? csapjait és a bélkerék?
szorité karikdit, a perpencét?, a fiiggéleges
tengelyét készittette helyi kovacsokkal. Igy,
Oner6bdl, megszerzett szaktudasat, kreati-
vitasat gyakorlatba tiltetve épitette malmat.
A malom talan legfontosabb alkotdelemét,

az Orl6koveket megvasarolta vagy megren-
delte Kkd&faragémesterektél. Malomkd-ke-
reskedések kiilonboz6 méreti 6rlékoveket,
zomében a csicsOkereszturi gyartmanyokat,
de Székelyfoldon gyartott malomkoveket is
forgalmaztak. A tolgyesi, a csomafalvi, a Har-
gita sziklaibol szarmazé gyartmanyokat érté-
kelték a molnarok, ezeket keresték. Egy par
ké ara egy szarvasmarha ardhoz kozelitett,
1750-ben 12-60 dénar volt, 1900-ban akar
15-20 forintot is elkértek érte. A malomko-
veket a fejtés szinhelyén faragtak, csiszol-
tak. Nehéz fizikai munka a malomkéfaragas,
szakértelmet feltételez6 miivelet volt. Az is
megtortént, hogy a tobbnapos faragas utan
valamilyen rejtett repedés miatt a malomkd
kettétort, és kdrba ment az egész munka.

A székelyfoldi népi épitészetet a helyi
adottsagok, a helyi épitkezési anyagok fel-
hasznalasa jellemzi. A gerendahaz vagy a
gerendavazas, deszkaval boritott éptilet volt
a legelterjedtebb malomépiilet tipus (4.,
5. kép).

4. kép. Deszkdval boritott malomhdz
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5. Kkép. Gerenddbadl épiilt malomhdz

Malomépitéskor a foly6 viz jellemz6i, mint
sebessége, hozama, éves hozamvaltozasai
jatszottak fontos szerepet a telephely kiva-
lasztasaban.

A vizimalmok szerkezetének latvanyos ré-
sze a vizikerék. Ennek méreteit a folyd viz
hozamahoz, a vizfolyas sebességéhez mére-
tezte épitdje gy, hogy a legjobb hatasfokkal
alakitsa at az aralmo viz potencialis energi-
ajat mechanikai energiava. A viznek a vizi-
kerékre vezetési modozatai harom valtoza-
tat alkalmaztak székelyfoldi vizimalmoknal.
igy feliil-, kozépen és alulcsapés vizimalmok
miikddtek, mindhdrom tipus 1étezett, és még
napjainkban is 1étez6 hirmondéi az egykor
viragz6 vizimalom-hasznalatnak. E harom
vizvezetési moédozatot mutatjak be a 4-6. ab-
rak, valamint a hozzajuk tartozoé képek.

A vizikerék méreteit eleinte tapasztala-
ti adatok felhaszndlasaval hatdroztdk meg.
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6. kép. A feliilcsapds vizikerék felépitése

A molnar-acsok akkor még nem ismerték
azokat a szamitasi modszereket, amelyek al-
kalmazasaval a malomkerék méreteit kisza-
mithattak volna az illetd foly6 viz jellemzdit
figyelembe véve. Ez érvényes volt a foly6 viz
energetikai jellemzdinek meghatarozasaban
is. A molnaroknak széles kord tapasztalati
tudasuk volt. Hasonl6 természeti koriilmé-
nyek kozott miikodé malmok vizikerék-mé-
reteit ismerve épitették az ij malmot. A 19.
szazadban mar szamos kiadvany ismerteti
azokat a miszaki szamitasokat, amelyek
alapjan a vizhozamot meg tudtdk mérni, a
vizikerék méreteit ki tudtak szamitani (Péch
Antal 1869. 80.). A 6. kép egy feliilcsapds
vizikerék részleteit mutatja.

Legelterjedtebbek a lisztel6 malmok vol-
tak. Ez érthetd, hiszen a népesség allandé
szambeli novekedése az Orlési kapacitasok
novekedését is meghatarozta.



4. abra. Feliilcsapds vizikerék

6. abra. Alulcsapds vizikerék
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7.kép. Alulcsapés vizimalom 3D képe (készitette Angi Norbert)
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Miikodési elviik a 7. abra segitségével ko-
vethet6:

Az vizvezet6 (laj) (1) csatornabdl a vizike-
rékre (2) 6mlé viz kettds hatassal, egyrészt a
viztomeg impulzusaval, masrészt a vizikerék
fiokjait feltolté viz sulyhatasaval forgasba
hozza a vizikereket. A kerék forgasat a ten-
gely (gerendely) (3), amelyet a csapagyazas
(4) tart, tovabbitja az els6 par (5, 6) homlok-
fogazatu fogaskerékparhoz. Ez az els6 gyor-
sit6 fokozat. A fogaskerék (6) tengelyén talal-
haté az oldalfogazata fogaskerék (bélkerék)
(7), amelynek parja az orsé fogaskerék (8).
A fogaskerékpar alkotja a masodik gyorsito
fokozatot,amigyors folyasu patakok esetében
foloslegessé is valhat. Ebben az esetben
csupan egy gyorsité fokozat sziikséges ah-
hoz, hogy a vizikerék fordulatat a forgé ko
120-130 fordulatara gyorsitsa. Az orsékerék
fordulatat a készalvas (9) tovabbitja a felsd,
vagy forgd 6rl6kének (10). A garat (11) fo-
gadja az Orlésre szant gabonat, az drlemény-
szemcse méreteit a kovek kozotti tavolsaggal,

a vashid (12) emelésével vagy alderesztésé-
vel lehet valtoztatni.

A koészalvas, amelyen az orsé fogaskerék
talalhatd, talpcsapagya a vaspadba van be-
agyazva. A vaspad gerendajanak egyik vége
V alakt parnaban végzddik, és egy szintén
V alaku élre tdmaszkodik. A vaspadgerenda
masik végén szabdalyoz6 orsé taladlhatd. Az
orso6 kézi kerekének elforditasaval a készal-
vas emelkedik vagy ereszkedik. A kdszalvas
fels6 vége a forgd ko tartdja, egy a kobe be-
mélyitett fém alkatrész segitségével. Ez a fém
alkatrész a perpence.

IdGvel, hasznalatuk kovetkeztében az Or-
16kovek feliilete kopik. Az orléfeliiletbe be-
vagott 6rleménykihordd csatorndk mérete
kopasuk kovetkezményeként csokken, de
csokken a malom d&rlési kapacitasa is. Ilyen
esetben a forgd kovet kiemelik a 8. Abran lat-
hat6 kéemelbvel, és a molnar kéfaragé-szer-
szamaival Gjra vagja, djra élezi a kdvek 6rl6-
feliileteit.

1

1. Vizravezet6 valyu
2. Feliilcsapott vizikerék

3. Gerendely

4. Csapagyvankos

5. Homlokfogazasu kerék

6. Gyorsitd orso fogaskerék

7. Oldalfogazasu fogaskerék

Eg ‘ 8. Orsokerék

-] 9.Ké&szalvas

H

10. Orl6 képar

11.Felontd garat

12.Vashid

13.Csapagytart6 bak

14. Lisztfogadé lada

13

7. abra. A vizimalom miikédési elve

213



8. abra. Kékiemel 6

7~ n

8. kép. Ujravdgott malomkd 6rié feliilete

214

A 8. kép a kovek Gjravagasat mutatja. Szak-
értelmet feltételez0, nehéz fizikai munka volt
a kdvagas. A kévagas minGségétdl fliggott a
malom teljesitménye és az 6rlemény mind-
sége is.

Hegyvidék vizenergiajat hasznositd szer-
kezet a fa deszkava metszésének tobb évsza-
zados multra visszavezethet6 gépe a flirész-
malom. Szerkezetileg kiilonbozik a lisztel§
malom szerkezetétdl, bar kozos eleme is van
a két vizi szerkezetnek. A vizikerék és a for-
gomozgast tovabbit6 gépelemek mindkét
malomnal megtaldlhatok. Mig a lisztel6 ma-
lom szerkezeti felépitésében a malom gépe-
lemei mindvégig forgémozgast végeznek, a
firészmalom szerkezeti felépitésében a for-
gémozgast valtakoz6 iranyu szakaszos moz-
gassa atalakité szerkezet is megtalalhato.




Ez a forgattyus tolatty(l, ami magat a flirészla-
pot magaban foglal6 keretet valtakoz6 irany-
ban mozgat6 szerkezet. A székelyfoldi flirész-
malmok donté tobbsége fiiggbleges sikban
elhelyezett flirészlapokkal metszi a deszkat.

A flirészmalmot a lisztel6 malomhoz ha-
sonléan két szintre épitik. Az alsé szinten a
vizikerék és tengelye, a forgdmozgast koz-
vetitd attételekkel, valamint a forgattyus
tolattyu talalhato. A felsd szinten, ami a tu-
lajdonképpeni technoldgiai szint, a ronktar-
to szekér és megvezetd palyaja, maga a ke-
retfirész és a deszkametszést folyamatossa
tevl eldtolast létrehozé szerkezet talalhato.
Lisztel6 malmoknal a képad kiemelked6 fel-
épitése hozza létre a fels6 szintet. Ebbdl a
kett6s szintii elhelyezésbdl az is kovetkezik,
hogy a fiirészmalmok telephelyének meg-
valasztasanal figyelembe kell venni a kettds
szintd felépités lehet6ségét, mert ha ez nem
természeti adottsag, a ronkot fel kell vinni a
fels6 szintre, a keretfilirész szintjére, ami meg-
lehetdsen bonyolult miivelet, és csorléberen-
dezést kovetel.

A telepitési feltételeket és a ronkszallitas
nehézségeit is figyelembe véve a filirészmal-
mokat a kitermelés helyszinéhez kozel épi-
tették, arra is szamitva, hogy a beilitemezett
famennyiség fogytaval mas telephelyre kol-
toztetik a deszkametsz6 malomszerkezetet.

A flirészmalom épiilete fa oszlopokra épi-
tett, oldalain bedeszkazott, deszkaval, jobb
esetben zsindellyel fedett egyszer( épiilet,
amelynek a vizikerék oldalaval ellenkez6 ol-
dala nyitott, ahol a méretre szabott ronkoket
a technoldgiai szintre gorditették.

B6 vizhozamu, gyors folydsu patakokra ki-
sebb atmérdji kerekeket alkalmaztak, gyor-
sito attételek alkalmazasa nélkiil. Kis hozamu
patakokra nagyobb atmérdji vizikereket
épitettek, és gyorsité attételekkel novelték
a technoldgia szilikségleteinek megfeleld for-
gattyu fordulatszamat. A 9. abra egy flirész-
malom felépitését szemlélteti, a kinematikai
rajz segitségével kovethetd miikodési elve.

A tanulmanyozott flirészmalmok a ronk-
nek a deszkametszés ideje alatti el6tolasat
megvaldsito szerkezetiik szerint harom cso-
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9. abra. Fiirészmalom felépitésének elvi rajza
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portba sorolhaték. A legkezdetlegesebb a
ronktartéd kocsi folyamatos huzasa emberi
erdvel, csorlo segitségével (9. kép). A csorlo
kotelének egyik végét a ronktarté kocsihoz
kototték, masik végét a csorl6hoz. Emberi
erével minden egyes ronkot valésaggal at-
huztak a keretfiirészen, mindaddig, amig az
egész ronkbdl deszka nem lett. Minden met-
szés utan a ronktarto kocsit visszatoltak ere-
deti helyére, ezalatt a csorl6rél lecsavarodott
huzokotél készen allt a kdvetkezd metszési
ciklusban val6 részvételére.

A szazadok deszkametszési technolégia-
ja nem allt meg a csorlés keretfirészeknél.
A cél az emberi erével miikodtetett elétolas
gépesitése volt. Ez sikeresen megoldddott
a dorzskerekes, valamint a racsnis el6tolas
(10. abra) bevezetése altal.

T

th

‘ s
9. kép. Emberi erdvel miikddtetett csorlds eldtolds (hiizds)
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Mind a racsnis, mind a dorzskerekes el6to-
lasnal a mozgast 1étrehozo6 szerkezeti elem,
ami atveszi a racsnis kerék szakaszos mozga-
sat, és a flirészlap iranyaba mozgasba hozza
a ronktartd kocsit a ronkokkel egyiitt, nem
mas, mint a ronktarté kocsi egyik tengelye.
Mindkét el6tolast végzd szerkezetnél told-
rud veszi at a keretflirész mozgasat a dorzs-
kerékhez vagy a racsnis kerékhez. Az el6tolas
a flirésztartd keret felfelé iranyulé mozgasa
alatt jon létre. A tolérud kinematikai rajza
racsnis szerkezethez kapcsolédva a 11. ab-
ran lathato.

Ujabb keletii a fogaskerék-fogasléc szerke-
zet alkalmazasa a keretfiirészek ronktartd
kocsijanak el6tolast 1étrehoz6é mechanizmu-
saként. A gyakorlatban a ronktart6 kocsinak
egy poéttengelye van, ennek egyik végén a
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12. abra. Ronktarto kocsi visszahiizdsa vizike-
rékkel

racsnis szerkezet, masik végén a fogaske-
rék-fogasléc talalhaté. Minden flirésznyom
utan a racsnis szerkezetet feloldottdk, a
ronktartd kocsit visszataszitottdk kiindul6
helyzetbe. A racsni visszakapcsoldsaval indi-
tottak a kovetkez6 deszka metszését.

Még korszeriibb megoldas a vizikerék haj-
tasu visszahuzo szerkezet. A ronktartd kocsi
kiindul6pontjaba valé visszavitelét erre a
célra egy masodik vizikereket is beiktatnak,
ami csak a visszahtzas idején 1ép be a szer-
kezetbe (12. dbra).

A filirészmalmok tobb évszazados miiko-
désének a nagyobb termelékenységli g6zgé-
pekkel mikodtetett flirészlizemek elterjedé-
se vetett véget a 20. szdzad kezdeti éveiben.
Ezek a flirésziizemek mar nem az egykori
romantikus, vizhez kotott flirészmalmok vol-
tak, amelyeknek kétségkiviil jelentds szere-
piik volt a fafeldolgozas gépesitésében.

Alisztel6 és a flirészmalmok szerkezetével
és miikodésével kapcsolatos tapasztalatok
alapul szolgaltak azokhoz az alkalmazasok-
hoz, amelyeket a textilipar, élelmiszeripar
hasznositott, konnyitve vagy teljesen kiiktat-
va a nehéz fizikai munkat. A gyapja és kender
feldolgozasa egykoru a gazdalkodo, allattar-
t6 ember multjaval. A gyapjubdl késziilt ter-
mékek iranti kereslet névekedése egyre na-
gyobb mennyiségii nyersanyag feldolgozasat
igényelte. A gyapju tisztitasatol a kartolason
ata fésiilésig, majd a félkész termék, a poszto,
cserge, szOnyeg tomoritése, lomozasa mind
nehéz fizikai munka volt. Ezt helyettesitette a
vizikerék meghajtasu kartold, kall6, vanyold,
lomozo6 malom.

A gyapjufeldolgozas a mosassal kezdédik,
szaritassal folytatodik, majd a fonast megeld-
z0 kartolas kovetkezik. A kartolds a gyapju-
szalak parhuzamosité mivelete, az 6sszeku-
szalt gyapjunak fonasra alkalmas allapotba
hozasa.
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A vizenergiaval miikodtetett kartolo elvi
felépitése a 13. abran lathato.

A gyapjukartolast egy all6 és az allé ke-
ret folott, ezzel parhuzamosan lengé keret-
bél kialakitott szerkezet végzi. Mind az all6,
mind a leng6&keret koriv alakd. A lengdékere-
tet leng6karok tartjak, amelyek egy tengely
koriil elfordulva lengémozgasba hozzak a
lengGkeretet. A leng6- és az allékeret gorbii-
lete megegyez6, a koztik levd rés mindkét
feltiletét szegekkel verték ki. A szegeket ugy
gorbitették, hogy a két feliilet kozott a gyap-
ja csak egy iranyba haladjon, mialatt szalai
parhuzamosodtak. Igy kialakult a fonasra al-
kalmas gyapjupaplan. A kartolot egyenletes
vastagsagul, mosott és szaritott gyapjuiréteg-
gel etették. A kartolé szakaszosan miikodott,
a gyapjunak a szeges feliiletek kozotti el6to-
lasat egy elmés szerkezet végezte. A kartold
szélességével egyenl6 szeges henger és két

parhuzamos bérszijra szegezett lécek szal-
litdszalagot képezve végezték az el6tolast. A
szeges henger egyik végén egy racsnis szer-
kezet, a masik végén pedig egy tarcsa talal-
haté. A tarcsara bérszij van racsavarva ugy,
hogy a szij egyik vége a leng6karhoz, a ma-
sik végére egy suly van rogzitve. A lengékar
egyik iranyu lengése alatt a bdrszij raszorul
a tarcsara, és fordit egyet rajta, aminek meg-
feleléen a szeges henger is fordul, magaval
huzva a szegekbe akadt gyapjut.

A lengés masik iranyaban a feltekert bor-
szij fellazul a tarcsardl, a szeges henger ma-
sik végén talalhaté racsni kitamaszt, aminek
kovetkeztében a szeges henger csak egyik
iranyban tud elfordulni. gy a gyapju csak
szakaszosan mozdul a szeges 1éc mozgasa-
nak titemével a leng0 és all6 keretek kozé.

A Kkartolt gyapjupaplant szétosztottak, és
kézi fonassal gyapjufonalat sodortak beldle.

13. abra. Vizenergidval miikédtetett kdrtolo
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Ebbdl késziiltek a gyapjuszovetek kézi szo-
viszéken. A miveletet A cserge készitésérol
fejezet részletesen ismerteti. Az igy nyert

gyapjuszovet egyenlbtlen, nem elég tomor. A
vanyoldas és a kallas az a miivelet, amelyeket
vizes technolégiaval a szovetek tomoritésé-
re, egyenletessé tételére alkalmaznak.

A Székelyfoldon majd minden lisztel6 vizi-
malom mellett vadnyolokadak is 1éteztek. A
vanyolokad (10. és 11. kép) csonka kup ala-
ku faépitmény, a csonka kap kis alapjaval a
fold fel6li részén. A csonka kupba érint6lege-
sen vezették be a hegyi patakok tiszta vizét
ugy, hogy a kup belsejébe helyezett szovet a
vizzel egylitt forgdmozgast végzett. A vanyo-
16kad, igy nevezték ezt az eszkozt, palastjat
alkot6 deszkak kozott réseket hagytak, igy
a befoly6 viz folyamatosan cserélédott. A
forgas kovetkeztében a szovet a vanyoldkad
oldalahoz és sajat maga rétegeihez surlédva

-
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tomoriilt, lomosodott, egyenletesebbé valt.

A vanyolas miivelete 10-24 6rat is igénybe
vett, a szovet hosszanak és a kivant tomo-
ritésnek megfeleléen. Csak tiszta vizben és
csak nyari honapokban vanyoltak.

A kallas a vanyolashoz hasonlé eredmény-
nyel jart, a szévet tomoritédott, lomosodott,
egyenletessé valt. A kallas erdteljesebb mii-
velet volt, hiszen kalapacsos szerkezettel
végezték. A kalapacsokat vizikerék meg-
hajtasu biitykds tengely emelgette. A kallas
alatt a szovetet meleg vizben tartottak, és
kozben utogették. A kalapacsok iitéfeliile-
tének és a kallokad belsé feliiletének alak-
ja az Utés alatt forditott a szovetnyaldbon.
Egy kddban egy id6ben 15-25 méter hosszu
szovetet dolgoztak fel 4-6 6ra alatt. Jelentd-
sége volt a viz h6mérsékletének, mert a forro
viz tomoritett és zsugoritott, a hideg viz pe-
dig lomositott.

A kall6 iit6botjait (kalapacsait), amint mar
emlitettik, forgasban 1évé biitykds tengely
emelgette. A fels6 holtpontrol a botok visz-
szaestek a szovetre, tomoritve azt. A kallok-
nak, bar a mivelet eredménye ugyanaz volt,
harom szerkezeti felépitését hasznaltak. A
kiilénbség a kallobotok emelgetésének mod-
jaban nyilvanult meg. Az alkalmazott emelés
harom valtozatat a 14., 15. és a 16. abra
szemlélteti. A 14. abra a nyél nélkuli kall6-
botokkal m(ik6dé szerkezetet mutatja, amely
esetben a botok egyenes vonald mozgast
végeznek, a 15. dbran lathat6 nyeles botok
koriv mentén haladva zuhannak a valytban
taladlhaté szovetre. A lengbkalapacsos kalld
(16. abra) vizszintes sikban lengve iiti a sz6-
vetet a kiilonleges liregelésii kadban.

A nyél nélkili kalld felépitése egyszer(ibb
a nyeles kallokalapacsénal. Utobbit akkor
részesitették elényben, ha a meghajtd biity-
kos tengely nem a kalapacsok kozelében
volt. Ekkor a kalapacsok nyelének meghosz-
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14. abra. Kallényilak emelése nyél nélkiil

15. abra. Kallényilak emelése nyeles szerkezettel

16. abra. Lengbkalapdcsos emelés




szabbitasaval érték el az emel6biitykoket.
A vanyolas és a kallas jo egyéni tapasztala-
tot feltételezett. A kallbmalmot, akarcsak a
vanyolékadat, csak fagymentes hénapokban
miikodtették.

Hasonl6 eredményeket lehet elérni egy
masik, egyszer(i, mondhatni primitiv esz-
kozzel, a vessz6bdl font, henger alaku forgo-
dobbal, a vanyoldkosarral. A vessz6henger
belsé feliiletén fabol kiképzett szegekhez és
avesszéfeliilethez surl6dé szovet és a szegek
kolcsonhatdsanak eredményeként tomori-
tés és lomozas egyszerre keletkezik. Ezt az
egyszerd technoldgiat szintén a vizikerék
felhasznalasa tette gépesitetté. Egész évben
hasznalhaté volt, mert a vanyolékosar meleg
vizes medencében forog.

A vanyolas és a kallas technolégiailag ro-
kon szakma az olajiité kezeld tevékenysé-
gével. Az olajiités technolégija a kovetkezd
1épcsbzetben kovethetd:

— a magvak szaritasa;

— a magvak porkolése;

— a magvak torése és gyurasa;
— préselés.

Ezekbdl a torés és a préselés fazisaban
lehet vizenergiat, vizikereket alkalmazni.
Az olajiité is szakaszos miikddésii szerkezet.
A kalapacsot biitykos tengely emelgeti, a ka-
lapacs a zuhanasabdl keletkez6 iit6erd szét-
tori a porkolt magvakat. A nagyobb szamu
kalapacs a hatékonysag és a termelékenység
novelését eredményezi.

Az olajiités végsd mozzanata a megtort mag-
vak préselése, sajtolasa. A sajtolas gépesitett
valtozata szintén a vizikerékhez kapcsolddik.

A vizenergia jelent6sége a banya-
szatban, kohaszatban, fémfeldol-
gozasban

A banyaszat, a kohdaszat és a fémfeldol-
gozas a 13. szazadtél mar elképzelhetetlen

volt a vizenergia adta lehet6ségek haszno-
sitasa nélkal. A vizikerék altal mikodtetett
banyavizszivattyuk, leveg6beftjas, nagy ka-
pacitasu fujtaték és kalapacsok tlizemelte-
tése jelentették a kor energiaforrasanak, a
vizenergidnak hasznositasat, altala Uj utak
nyiltak a kozépkor ipari fejlédésében. Hairom
évszazadnak kellett eltelnie a vizikerék felta-
lalasatdl ahhoz, hogy a Székelyfold banyasza-
ta, kohdaszata és fémfeldolgozasa alkalmazza
a vizikerék energia adta lehetdségét. A 15.
szazad kozepén mar szakkonyvek is segitik a
kor miszaki szakembereit, hogy egyre széle-
sebb koérben alkalmazzak az 1ij lehet6séget, a
vizikereket. A vizikerék és a biitykds tengely
nélkiil6zhetetlen elemévé valik a miiszaki
fejlédésnek.

A 16. szazadban Csikmadarason a Madaras
patak mellett és Lovétén a Nagy-Homordd
b6 hozamu patakan is elindul az ipari mére-
t vasgyartas, a kor miiszaki vivmanyainak
alkalmazasaval. Ebben a korban a kohok és
a kalapacsok tiizhelyeinek fujtatéit vizike-
rekek mukodtették. A vizikerék az olvasztd-
kemence fontos része volt, ugyanis a fijta-
tok tobbletlevegdje biztositotta az olvasztas
folyamatahoz sziikséges hoéfok elérését és
fenntartasat, ugyanakkor a vas mindségét is
befolyasolta. Tobb levegé magasabb héfoka
olvasztast eredményezett, ami magaval hor-
dozta az elGallitott vas szén-, kén- és fosz-
fortartalmat, egy sz6val mindségét. A fujta-
tokat marhabo6rbdl készitették a fivdcsinald
vargak. A csikmadarasi hamornal tucatnyi
fajtaté miikodott, amelyeknek javitasa, djak
készitése két varga feladata volt.

A vasércet féleg felszini fejtésekbdl nyer-
ték, de fold alatti kitermelést is folytattak.
A 16. szazadi székelyfoldi bAnyak nem voltak
olyan mélyek, hogy ezekben levegbbeftjast
is kellett volna alkalmazni. A 18. szazadban
beindult balanbanyai rézércbanyak borfuj-
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tatokat haszndaltak, de a 19. szazadban mar
Debreczeni Marton banya- és kohdmérnok
taldlmanya, a csigafuvé is hasznalatba ke-
riil Baldnbanyan. A csigafivé nemcsak mi-
szakilag jelentett nagy teljesitményt, de a
borfajtatok eléallitasanak koltségeit és a
gyakori meghibdsodasuk okozta javitasi kolt-
ségeket is nagymértékben csokkentette.

Balanbanyan is vizikerekek miikodtették
a fujtatokat, a rézércolvasztas és a hengerlés
miiveleteinél is a vizenergiat hasznositottak.
A villamos energia térhéditasa aztan egyre
inkabb kiszoritotta a vizikereket mint ener-
giaforrast.

Az utbébbi 40-50 esztend6 kozombossége a
székelyfoldi vizimalmokat végzetes helyzet-
be hozta, létszamuk alaposan megcsappant.
A maig megmaradt néhany matuzsalem kord
malom csupan hirmondéja az egykori virag-
z6 vizimalom-hal6zatnak. Napjainkban elin-
dult egy emlitésre mélt6 folyamat, amelynek
eredményeként egyre tobb viz hajtotta szer-
kezetet feltjitanak. Egyre inkabb tudatosul,
hogy ezek megorzése, feltjitasa, a turizmus-
ba valé bekapcsolasa, kdzkinccsé tétele a ha-
gyomanyOrzés egyre aktudlisabb feladata.

Jegyzetek

1. Szentmartoni Bodé Janos (15907-1648)
- unitarius lelkész, koltd, a verses oktato-
koltészet miiveldje, a praktikus életszem-
léleti unitarius mesteremberek, varosla-
ko polgarok kolt6je. Az dcsmesterség és a
kovacsmesterség hasznarol szélva a mol-
narmesterség dicséretét is versbe foglalja.

2. gerendely - malomtengely, vizimalomban
a szaraz kerék tengelye.
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3. perpence - az a kis pdlca, amely a forgd
malomkd lyukaban zorog, és a szitat razza.

4. bélkerék - a malom belsejében forgo sza-
raz nagy kerék, megkiilonboztetésiil s viz-
ben forg6 kiilkeréktdl.
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