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Abstract

One of the main aims of the European Union common transport policy is that the road accident fatality
should be reduced to almost zero by 2050. In line with this, the European Union aims by 2020 to halve
the number of road fatalities, compared to 2010. The last six years can be concluded as the number of
pedestrian injuries shows a decreasing trend, followed by a slight increase. Particular attention is need
to be gathered to those places where in recent years many incidents occurred. In this paper Hungarian
pedestrian accidents black-spots were analysed and their theoretical background and application
difficulties.
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Osszefoglalas

Az Eurdpai Unid k6zosségi kozlekedéspolitikajanak egyik f6 célja: A koziti baleseti halalozast 2050-
re szinte nullara kell csokkenteni. E céllal 6sszhangban az Eurdpai Unio arra torekszik, hogy 2020-ra
felére csokkenjen a kozuati halalesetek szama, a 2010-es értékhez képest. Az elmult 6 évet tekintve a
személysériiléses gyalogos balesetek szama 2012-ig csokkend tendenciat mutatott, majd egy kismérté-
kit emelkedés figyelheté meg. Kiilonos figyelmet kell forditani azokra a helyekre, ahol az elmult évek-
ben tobb ilyen eset is tortént, ezért cikkiinkben Magyarorszag gyalogos baleseteinek gochelyeit szeret-
nénk elemezni, illetve ismertetni a gochely-kutatas elméleti hatterét, alkalmazasi nehézségeit.
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Erre ,kotelez” minket az EU Fehér
Konyve, amely a személysériiléses balese-
A kozathalozaton mindig talalhatéak  tekben meghaltak szamanak 50%-os csok-
olyan helyszinek, ahol valamilyen okbél  kenését iranyozza el6. [1]
tobb baleset torténik az ,atlagosnal”. A
balesetek jovoben valdszintisithetd szama-

1. Bevezetés

2. Gochely definialasa

nak csokkentése érdekében kiemelten fon-  Gocpont: olyan jol koriilhatarolhatd pont-
tos ezeknek a helyeknek a feltarasa, a fel-  szerli helyszin, kdzathalozati elem (csomo-
lelheté okok megsziintetése vagy a kedve-  pont, vasuti atjaro, veszélyes iv, stb.), ahol a
z6tlen hatasuk mérséklése. balesetek hozzarendelhetok az adott forga-

81




82

Baranyai David, Torok Adam

lomtechnikai kialakitashoz, annak sziikebb
kornyezetéhez.

Gocszakasz: a kozathaldozat nem pontosan
meghatarozhatd (valtozod) hosszusagl sza-
kaszai, ahol a balesetek nem kothetok konk-
rét helyekhez, azok geometriai, forgalom-
technikai kialakitasahoz.

Gocgyanus helyek: az ut tobbi részéhez
képest a kozlekedd szamara nagyobb bale-
seti vagy sériilési kockazatot jelent a balese-
ti  gocgyanus helyen vald 4thaladas.
Mas-mas kritérium alapjan hatarozzuk meg
a gocgyanus helyet lakott teriileten beliil és
lakott teriileten kiviil. [2] [3]

Lakott teriileten beliil:

Egy csomopontot vagy egy legalabb
100 méter hosszl szakaszt gocgyanus hely-
nek neveziink, ha 3 év alatt legalabb négy
személysériiléses baleset tortént.

Lakott teriileten kiviil:

Egy 1000 méter hosszii szakaszt goc-
gyants helynek neveziink, ha 3 év alatt
legalabb négy baleset tortént, amely sze-
mélysériiléssel jart.

Gochelyek keresése méretaranyos bale-
seti ponttérkép vagy adatlista segitségével
un. ablaktechnikaval tortént. Ez annyit je-
lent, hogy készitlink egy méretaranyos tér-
képet, amelyen pontok forméjaban bejelol-
jiik a baleseteket és egy 100 vagy 1000 mé-
ter szélességli "ablakot" végighuzunk rajta.
fgy kisziirhet, hogy 100 vagy 1000 méte-
ren beliil hany baleset tortént. Ez az 1. ab-
ran lathatd. Ma a gochelyek gyorsabb és
hatékonyabb azonositasa érdekében szami-
togépes adatkezeld programokat alkalmaz-
nak, melyek a klaszterelemzés vagy a par-
cidlis teriileti autokorrelacid statisztikai
eljarasait alkalmazzak. [4].

A gbcgyants helyszinek sorba rendezé-
se igen fontos kérdés, hiszen nyilvanvaléan
a lista elején elhelyezkeddknél égetd, hogy
tényleges biztonsagnoveld beavatkozasra
keriiljon sor.

100 vagy 1000 m.

100 vagy 1000 m 100 vazy 1000 m:
(0 ey 1000

Balesethalmozdidasi hely,
Gocgyamis hely

1. abra. Harom év személysériiléses balesetei-
nek vizsgalata lakott teriileten be-
Lil/kiviil ([4]alapjan, sajat szerkesztés)

3. Elemzés menete

Jelen tanulmadnyban a gochely keresés
technikajat kifejezetten csak a gyalogos
balesetek tekintetében alkalmaztuk, a 2012-
2014-es balesetekre. Kiilteriileten az dsszes
utkategoriaval foglalkoztunk, mig beltertile-
ten csak az atkelési szakaszokkal. Az atke-
lési szakaszok a varosi kozlekedés kiilonle-
ges helyei, ahol két teljesen eltérd funkcio
talalkozik egymassal: a nagy mobilitasi
funkcioju atmend forgalom keresztezi az
erés kiszolgaldé funkcioval rendelkezd va-
rosrészt, telepiiléskdzpontot.

Ezen helyek feltarasara az ArcGIS térin-
formatikai rendszert hasznaltuk. A baleseti
adatok elemzésénél, az Orszagos Kozuti
Adattar (OKA) adatait alkalmaztuk. Ezeket
importaltuk ArcGIS-ba, ahol megjelenitet-
tiikk 6ket Magyarorszag alaptérképén, EOV
koordinatarendszerben. Adatbazissz{ird
segitségével levalogattuk azokat a személy-
sériiléses baleseteket, amelyekben kerékpa-
rosok érintettek voltak. A sziirést kovetden
az Ut szama és szelvényszam alapjan parcia-
lis tertileti autokorrelacio segitségével meg-
hataroztuk a gocgyanus helyeket/szakaszo-
kat. Mindezt bel- és kiilteriileten kiilon el-
végeztik, az elméleti részben emlitett 100,
valamint 1000 méteres szakaszokat keresve.
Az igy kapott gochelyeket megvizsgaltuk
térképes feliileten, hogy valdoban gdcgyanti-
sak-e, mivel el6fordulhatnak pontatlansa-
gok a baleseti adatbazisban. Ilyen probléma
lehet: szelvényszam vagy GPS koordinata
nem megfeleld pontossagu rogzitése. Ezek-
bol a hibdkbol addddan, a valdjaban nem




A magyarorszagi gyalogos balesetek gochelykutatdsa

gocgyants helyeket kizartuk a tovabbi
elemzésbol.

4. Gocgyanis helyszinek elemzése

A gocgyants helyek lesziirése utan
megvizsgaltuk az ott kialakult balesetek
(OKA-ban kodolt) paramétereit, kiilon kiil-
és belteriileten. A fontosabb elemeket tabla-
zatos formaban Osszefoglaltuk. Megadtuk,
hogy az egyes paraméterek hany darab ba-
lesetnél figyelhetéek meg és ez mit jelent
%-o0s megoszlasban. Jelen cikkben az egyes
tényezoknél, csak a kiugro adatokat tiintet-
tik fel a tablazat nagysaga miatt, igy ezek-
nél nem adodik ki a 100%.

Elemzésiink soran 6 belteriileti gbcgya-
nus helyet fedeztiink fel, kiilteriiletiek jelen
szirés mellett nem alakultak ki. Ezeken a
helyszineken Gsszesen 26 db személysérii-
léses gyalogos baleset tortént. (2. abra)

Az adatok kiértékelése utan megallapi-
tottuk, hogy a balesetek ~2/3-a egyenes
uton, mig ~1/3-a utkeresztezodésben tor-
tént. Egyik baleseti helyszin sincs ellatva
forgalomiranyit6 késziilekkel. Az esetek

73%-a oktober és marcius kozott tortént,
amelyekhez hozzajarulhat az alabb taglalt
latasi és idGjarasi helyzet. 1ddjarasi viszo-
nyok tekintetében megallapithat6, hogy az
esetek 50%-aban borult, 12%-ban pedig
esOs volt az id6. Ezek rossz latasi viszo-
nyokhoz és a gyalogos forgalom késébbi
észleléséhez vezetnek. Az uttest allapota az
esetek 27%-aban nedves volt az épp akkori
vagy a balesetet megel6z0 es6zés miatt.
Ebbdl kifolydlag a megnovekedett fékat és
ehhez nem megfeleld sebesség valasztasa, a
baleset bekovetkezéséhez vezethet. Egy
olyan baleset tortént, amikor az elkdvetd
ittas allapotban volt. A baleseteket el6idézo
elsédleges okként a ,,gyalogosok elsébbsé-
gének meg nem adasa gyalogos-
atkeldhelyen” emelhetd ki. A balesetek
tipusat tekintve kozel 70%-a utkeresztezo-
désben vagy nem futkeresztez6désben, de
kijelolt gyalogos-atkelShelyen tortént. Ezért
érdemes megvizsgalni ezeket a helyeket,
hogy kiskoltségli beavatkozasokkal (pl.:
jelzétabla kiemelése, villogd sarga fényjel-
z¢€s, ...) pozitiv iranyba tudjunk beavatkoz-
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2. abra. Gyalogos belteriileti gocgyanuis helyszinek (2012-2014)
(sajat szerkesztés)
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ni. Jelen gdochelyeken csak stilyos- és kony-
nyl sériiléses gyalogos balesetek alakultak
ki, elébbi 46,15%-ban, mig utobbi 53,85%-
ban.

A gbcgyanus helyeken tortént balesetek
iddbeli megoszladsan megfigyelhetd a regge-
li (7-9h), valamint a délutani (16-18h)
csucsidoszak, amikor az emberek munkaba
jérnak, valamint mennek haza munkabol.

A balesetek id6beli megoszlasa
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3. abra. 4 balesetek idobeli megoszlasa
(sajat szerkesztés)

5. Kovetkeztetések

Magyarorszagi gyalogos gochely kutata-
sunk  kovetkeztében lakott teriileten
6 db gocgyanus helyszint talaltunk. Telepii-
lésen beliil csak az atkelési balesetekkel
foglalkozunk, mert ezek vonzzédk a legna-
gyobb forgalmat. Ezeken a helyeken kiala-
kult gécgyants helyekrdl elmondhato, hogy
nagy résziikk egyenes uton alakult ki. A ba-
lesetek tipusat tekintve kozel 70%-a utke-

resztez6désben vagy nem utkeresztez6dés-
ben, de kijeldlt gyalogos-atkelGhelyen tor-
tént. A baleseteket eldidézo elsédleges ok a
»gyalogosok elsdbbségének meg nem adasa
gyalogos-atkelohelyen” volt.

Az alacsony, kizarolag gyalogos gdcgyants
helyek szdma miatt messzemend kovetkez-
tetések nem vonhatoak le, ezért jelen ta-
nulmanyt a kerékparos balesetekkel k6z6-
sen kialakitott gocgyantis helyek vizsgala-
taval folytatjuk.
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