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Abstract

This work introduces possibilities for the evaluation of road traffic noise changes in urban
environment. The investigation was carried out based on the current Hungarian legislation and
CNOSSOS-EU methods, which was introduced to standardize the approach for environmental noise
problems within the European Union. The calculations were executed for road sections with heavy
traffic in the city of Debrecen. The traffic data derived from the database of the Hungarian Road
Administration. The investigated period was from 1995 to 2015. In the case of the examined period
the involved road segments’ road traffic noise emission was changed significantly. There were
intervals with considerable increases and decreases, and significant differences were found between
the road segments.
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Osszefoglalas

Jelen munka a ko6zti zaj varosi kdrnyezetben torténd valtozasanak kovetésére €s értékelésére iranyuld
lehet6ségeket ismertet. Az értékelés a jelenleg hatalyos magyar jogszabalyi hattér, illetve a kdzelmult
eurdpai unids egységesitési torekvései eredményeképpen megsziilet6 CNOSSOS-EU metodikak
segitségével tortént. A szamitdsok Debrecen varos belteriiletén elhelyezkedd, forgalmas kozuti
szelvények esetében keriiltek elvégzésre. A felhasznalt forgalmi alapadatok a Magyar K6zt Nonprofit
Zrt. adatbazisabdl szarmaznak. A vizsgalat 1995-2015 kozotti iddszakra vonatkozik. A munka
eredményeképpen megallapithatd, hogy a vizsgalt id6szakban az értékelésbe bevont szakaszok
esetében jelentds valtozas kovetkezett be kozati zajkibocsatas szempontjabol. Az évek soran jelentSs
zajterhelés novekedést, illetve csokkenést tartalmazo intervallumok jelentkeztek, és az elemzett
szakaszok kozott is 1ényeges eltérések addodtak.

Kulcsszavak: zajszennyezés, kozuti forgalom, CNOSSOS-EU

1. Bevezetés

Napjainkra a kornyezeti zajterhelés
vilagszerte az egyik legjelentdsebb
kornyezetvédelmi problémava valt. A 2014.
évben elkésziilt Noise in Europe [1] jelentés
szerint Europaban évente 10 000 esetben

eredményez korai elhalalozast. Ezen feliil
joval nagyobb szamban is el6fordulhatnak
hosszatavon akar sulyos egészségkarositd
kovetkezményekkel jaro esetek. A jelentés
éves szinten 900 000-re teszi a kornyezeti
zaj okozta magas vérnyomas kialakulasat,
és 8 milliora azon felnottek szamat, akik a
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zajterhelés  kovetkeztében alvaszavartol
szenvednek. A kornyezeti zaj ndvekvo
jelentosége mellett figyelembe kell venni,
hogy az ujabb kutatasok szerint egyre tobb
egészségkarositd hatassal hozhato
Osszefliggésbe [2].

A kornyezeti zaj forrasai kozil ki kell
emelni a kozati kozlekedést, ugyanis ez
bizonyul napjaink legdominansabb
forrasanak [1]. A kozati zaj esetében is
altalanosan ndvekvd terhelést hataroztak
meg korabbi vizsgalatok [3]. Ez a novekvo
terhelés azzal is egyiitt jar, hogy az éjszakai
csendes iddszakok hossza csokken [4].
Mindezek eredményeképpen az
Egészségiigyi  Vilagszervezet (WHO)
megallapitdsa szerint globalisan mar 1
milli6 egészséges életév elvesztéséért
felelds minden évben a kozlekedési zaj, és
hatasat tekintve a masodik legjelentGsebb
kornyezeti szennyezésként hataroztak meg,
kozvetleniil a levegGszennyezés utan [2].

Az Eurépai Unién belill a zaj okozta
problémak atfogd, kozos rendszerben
torténd kezelése a 2002/49/EC
Environmental Noise Directive (END) [5]
ota napirenden 1évo kérdés. Ez az iranyelv

az uni6 tagorszagait adatszolgaltatasra
kotelezi, de az utobbi évek tapasztalatai
alapjan  ezek  felhasznaldsa  szamos

nehézségbe iitkozott. Az Eurdpai Unid latva
azt, hogy a tagorszagai altal biztositott
zajadatok nem minden esetben vethetdek
Ossze - tekintettel a tagorszagok sajatos
nemzeti szabalyozasara - 2012-re kozds
megkdzelitési metodust dolgozott ki, amely
CNOSSOS-EU (Common Noise
Assessment Methods in Europe) néven
ismert [6]. Ez els6sorban az eurdpai
zajtérképezési folyamatok és eredmények
egységesitését célozta meg [7]. Ezen
metodika segitségével végzett szamitasok
esetén tovabbra is kulcsfontossagu kérdés a
megfeleld forgalmi adatok rendelkezésre
allasanak  biztositasa  [8],  amelyek
felhasznalasaval ~ tovabbi  paraméterek
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meghatarozasa mellett a kozuti zajemisszio
megbecsiilhetd.

Jelen munka célja a varosi kozuti zaj
valtozasanak értékelése Debrecen varos
néhany nagy  forgalmu,  Dbelteriileti
utszakaszanak vizsgélataval. Az elemzéshez
a jelenleg aktudlis magyar szabalyozas, és a
kozeljovében a magyarorszagi rendszerbe is
adaptalandd6 CNOSSOS-EU  metodikak
keriiltek alkalmazasra. Célként kertlt
meghatarozasra az 1995-2015  kozotti
intervallum teljes attekintése a kivalasztott
utszakaszokon.

2. Alkalmazott modszerek

A vizsgalatokhoz a Debrecen varosan is
athaladd 4-es szamu elsérendu fout
belvaroshoz legkozelebbi, allando
forgalomszamlalasi merdéhellyel rendelkezd
szakasza (szelvény kod: 1039), valamint a
4-es f6Utbol az emlitett szakaszt kovetben
letér6 és onnan induld 471-es masodrendi
fout elsé részlete (kod: 3100) keriilt
kivalasztasra. Az utszakaszok altaldnos
adatai az 1. tdblazatban lathatoak.

1. tablazat. A vizsgadlt utszakaszok dltalanos
adatai a Magyar Kozut Nonprofit Zrt.

adatbazisa alapjan [9]
Szelvény kodja 1039 3100
Kozut szdma 4 471
Utkategoria (foit) 1. rendil II. rendi
Szamlaloallomas
helyzete [km-m] 225+883 1+489
Szakasz kezdépont 2254504 0+000
[km+m]
Szakasz végpont
[km-m] 227+109 1+570
Forgah}n savok 4 5
szama

A forgalmi adatok az utkezelé 1995-t61
2015-ig megjelent éves keresztmetszeti
forgalomszamlalasi eredményein alapulnak
[9]. Az 1039-es kodu szelvény esetében a
vizsgalt iddszakban miden évben méréssel
tortént a forgalomnagysag meghatarozésa




Kozuti zaj valtozdasanak értékelése varosi kérnyezetben

(évenkénti atlagos szamolt napok: 109,00
nap; szorasa: 28,91 nap; minimuma: 33
nap; maximuma: 159 nap). Az 1996-t6l
ilyen néven szereplé 3100-as szelvény
esetében 1996-t61 kezdédéen harom nem
szamolt év volt (2006; 2008; 2009). A mért

napok  atlagos szama ez  esetben
alacsonyabb (évenkénti atlagos szamolt
napok: 19,25 nap; szorasa: 17,71 nap;

minimuma: 0 nap; maximuma: 81 nap),
mint a 4-es fOuthoz tartozd szelvény
esetében.

A vizsgdlt  szakaszokra = Laeyrs)
paraméterértékek kiszamitdsa tortént a
jelenleg hatalyos magyar jogszabaly szerint
(25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet a
stratégiai  zajtérképek, valamint az
intézkedési tervek készitésének részletes
szabalyair6l). A megengedett sebesség 50
km/h, a kopodréteg akusztikai érdességi
kategoridgja minden esetben B (lasd a

rendeletet) volt. A  CNOSSOS-EU
metodikdja szerint Ly qine paraméter is
kiszamitasra kertilt, a megadott

referenciaértékek alkalmazasa mellett [6].
3. Eredmények

A kozuti zaj szamitott értékeinek
évenkénti valtozasaért a vizsgalat soran
minden esetben a forgalom mennyiségének
és jellegének (az egyes akusztikai
jarmikategoridkhoz ~ tartozé  elhaladd
jarmiivek aranya) valtozasa volt a felelds,
tekintettel arra, hogy az 0Osszes tobbi
paraméter a szamitasoknal allando értéken
szerepelt. Az 1. dbran lathato az Lacyss)
értékek évenkénti valtozasa az értékelésbe

bevont szelvények esetében.
Altalanossagban elmondhatd, hogy a
kezdeti 2000-es ¢évek elejéig tartd

novekedést egy kozel stagnald, majd egy
jelentésebb  csokkenést hozd  szakasz
valtotta fel. Ennek okainak feltarasa (pl. 4j
utak atadasa, forgalomszabalyozas,
lizemanyag arak, stb.) tilmutat jelen munka
terjedelmén.
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valtozasa 1995-2015 kézott a vizsgalt
ket utszakasz esetében

Az ¢éjszakai értékekre meghatarozott
alacsonyabb Lacq5) eredmények
ugyanolyan iranyu valtozast mutatnak be a
szamitasi modszerb6l adoddan. Ezek
évenkénti alakulasa lathat6 a 2. abran.
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2.4bra. Az éjszakai idészakra (22-06 ora)
vonatkozo Lyey;s) paraméterértékének
valtozasa 1995-2015 kozétt a vizsgalt
keét utszakasz esetében

A CNOSSOS-EU metodikaja szerint
szamitott Ly eqine paraméterek keriiltek
abrazolasra a 3. abran.
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1995 2000 2005 2010 2015
+ 1039 4 3100

3.abra. A CNOSSOS-EU metodikdja alapjan
szamitott Ly e line paraméterek
valtozasa 1995-2015 kozétt a vizsgalt
utszakaszok esetében

A CNOSSOS-EU szamitashoz
kapcsolodéan meg kell jegyezni, hogy a
modszer altal hasznalt negyedik akusztikai
jarmiikategorian (motorkerékparok) beliil
megkiilonboztet két alcsoportot
motortérfogat  szerint  [6]. A két
alcsoporthoz tartozo eloszlasokrol a magyar
adatbazisok nem tartalmaznak informaciot,
jelen szamitasban 50-50%-os arannyal
keriiltek értékelésre. Mindenestre felhivja a
figyelmet arra, hogy a magyarorszagi
gyakorlat esetén forgalomszamlalasi
modositasokra lesz sziikség az EU egységes

crer

4, Kovetkeztetések

Osszességében elmondhatd, hogy a
vizsgalt szakaszok esetében jelentds
valtozasok  torténtek a  kozati  zaj
tekintetében. Az értékelés mind a jelenleg
hatalyos magyar és az EU altal fejlesztett
metodika szerint megvaldosult. Az eddigi
kutatdsok ravilagitottak arra, hogy a
kozeljové  egyik fontos megoldando
feladata a két metodika 6sszehangolasa.

226

Szakirodalmi hivatkozasok

[1] European Environment Agency, Noise in
Europe 2014. Publications Office of the
European Union, Luxembourg, Tech. Rep.
10/2014, 2014.

[2] Fritschi, L., Brown, L., Kim, R., Schwela,
D., Kephalopolous, S., Burden of Disease
from Environmental Noise: Quantification of
Healthy Years Life Lost in Europe. World
Health Organisation, 2011.

[3] Morley, D. W.Gulliver, J., Methods to
improve traffic flow and noise exposure
estimation on minor roads. vol. 216, 2016.
pp. 746-754.

[4] Hammer, M. S., Swinburn, T. K., Neitzel, R.
L., Environmental noise pollution in the
United States: developing an effective public
health response. vol. 122, 2014. pp. 115.

[S] Directive 2002/49/EC of the European
parliament and the Council of 25 June 2002
relating to the assessment and management of
environmental noise. vol. 189, 2002.

[6] Kephalopoulos, S., Paviotti, M.,Ledee, F. A.,
Common noise assessment methods in
Europe (CNOSSOS-EU). 2012. pp. 180.

[7] Kephalopoulos, S., Paviotti, M., Anfosso-
Lédée, F., Van Maercke, D., Shilton, S.,
Jones, N., Advances in the development of
common noise assessment methods in
Europe: The CNOSSOS-EU framework for
strategic environmental noise mapping. vol.
482, 2014. pp. 400-410,

[8] Morley, D., de Hoogh, K., Fecht, D., Fabbri,
F., Bell, M., Goodman, P., Elliott, P.,
Hodgson, S., Hansell, A., Gulliver, J.,
International scale implementation of the
CNOSSOS-EU road traffic noise prediction
model for epidemiological studies. vol. 206,
2015. pp. 332-341,

[9] Magyar Kozut Nonprofit Zrt, Az orszagos
kozutak — 1995-2015. évre  vonatkozo
keresztmetszeti forgalma (évenkénti kiadas).
2015.






