ISTORICUL CAII FERATE TIMISOARA-BAZIAS

(Rezumat)

Calea ferata Marchegg (frontiera Ungariei cu Austria)-Pesta-Szeged a ajuns in anul
1854 la Szeged. Guvernul central a inceput si lucrarile la calea ferata dintre Szeged si
Timisoara. Datorita dificultatilor financiare intdmpinate, guvernul central a hotarat sa
punad In vanzare toate cdile ferate statale ale Monarhiei Habsburgice. Cdile ferate de
pe teritoriul de atunci al Ungariei au fost cumparate de trei companii financiare, cea
mai puternica fiind o companie franceza, infiintata in acest scop in anul 1855. Aceasta
a achizitionat peste 1200 km de cai ferate In Ungaria si cca 1100 km de cale ferata
in Bohemia. Pe langa cdile ferate, a cumparat si vaste domenii la Kladno (Boemia) si
Ungaria (in Banat). A cumparat concesiunea pentru terminarea caii Szeged-Timisoara
si concesiunea pentru constructia si exploatarea caii ferate de la Timisoara pana la
Dunadre. Astfel, compania a reusit sa dobandeasca cea mai importantad cale ferata a Un-
gariei (Viena)-Marchegg-Pesta-Szeged-Timisoara-Dunare (Bazias). Compania purta
numele de kais. konigl. privilegierte oesterrichische Staats-Eisenbahn-Gesellschafrt.
(prescurtat StEG).

Istoricul ciii ferate Szeged-Timisoara l-am publicat in anul 2023. In prezentul ma-
nuscris, mi-am propus prezentarea cdii ferate de 120 km lungime intre Timisoara si
Bazias, localitate care, fiind punctul terminus al caii ferate, a devenit un port important
dundrean. De aici caldtorii si-au continuat drumul cu vaporul la Giurgiu sau Vidin.

Cartea este scrisa pe baza cercetarii documentelor primare aflate in arhive. Ea conti-
ne foarte multe facsimiluri ale documentelor scrise sau ale pieselor desenate (proiec-
te), nepublicate pana acum.

Cartea Incepe cu o introducere mai ampla privind infiintarea StEG-ului si a contrac-
tului de concesiune pentru calea ferata Timisoara-Bazias. Urmeaza capitole separate
care descriu exproprierile facute pentru asigurarea terenului, descrierea pe larg a lu-
crarilor de construire, cheltuielile facute, darea in functiune, rolul cdii ferate in via-
ta economica a tarii si a Timisoarei. Deoarece cursurile de apa care-si au obarsia in
Muntii Banatului intersecteaza calea, s-au construit numeroase poduri (parti ale in-
frastructurii). Descrierea lor este facutda in mod amanuntit Intr-un capitol voluminos,
care contine multe descrieri si desene de epoca.
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Un capitol separat relateaza calatoria imparatului si regelui Francisc losif I. la inau-
gurarea canalului Suez, si pe larg, calatoria in incognito a lui Carol, invitat sa ocupe
tronul Principatelor Unite Dunarene.

Urmatoarele capitole descriu in mod amanuntit realizarea tehnica a caii ferate: in-
frastructurd, suprastructura, cladiri (pentru calatori si de deservire a caii ferate: gari,
cantoane). Dedic cate-un capitol telecomunicatiilor feroviare si instalatiilor pentru si-
guranta circulatiei.

Calea ferata a fost etatizata prin rascumparare in 1891. Acest important eveniment
este prezentat intr-un capitol separat. Un alt capitol prezinta organizarea activitatii de
construire si de exploatare a ciii ferate (separat in cadrul StEG, apoi in cadrul MAV).

Aici am inclus biografia inginerului Gyorgy Varga, care a ajuns seful departamentului
de constructii a directiei regionale din Timisoara.

Am tinut sa prezint cateva date statistice cu privire la traficul de marfa si de persoane
ale garilor de pe traseul cdii ferate de la Marchegg pana la Bazias.

Dupi etatizarea din 1891, MAV a executat foarte multe lucrari de reabilitare si mo-
dernizare. A construit noua si monumentala gara a Timisoarei si a Varsetului, au fost
reconstruite vechile poduri, s-au construit o serie de cladiri noi pentru deservirea ex-
ploatarii, s-au reconstruit, s-au marit si s-au modernizat garile.

Capitole separate trateaza istoricul cdii ferate Intre cele doua razboaie mondiale, re-
spectiv dupa cea de a doua conflagratie mondiala.

Pana in ziua de astazi nu a aparut o carte atat de amanuntitd, bazata pe documente
arhivistice.
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